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El presente documento se basa en dos principales vertientes, la primera, la
informacion estipulada en el «Manual de procedimientos para la redaccion y elaboracién de
planes reguladores» aprobado por el INVU, acuerdo de Junta Directiva del INVU en sesion
N.° 5507, articulo 11, inciso 7), celebrada el dia 5 de julio del 2006, y la d@gm la
informacion recopilada y elaborada por la Escuela de Ciencias Geogréficas de la Universidad
Nacional.

Con base en el proceso metodoldgico establecido en el Manual, mediante las seis
fases planteadas en el desarrollo del proyecto de ordenamient&®e@ulador (PR), que se
especifican a continuacion:

1. Fase de recopilacion de datos

2. Fase de analisis y diagndstico

3. Fase de prondstico

4. Fase de propuestas

5. Fase de aprobacion y adopcion

6. Fase de gestion para la implementacién
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FASE I RECOPILACION DE DATOS
METODOLOGIA GENERAL DEL ESTUDIO

|. INTRODUCCION FASE |

El Plan Regulador del canton de Siquirres sera elaborado en cuatro etapas, en la
primera de ellas se realiza el diagnostico técnico y participativo (anexo 7, 8 y 9); en la
segunda se escribe el pratiéo y las propuestas de desarrollo para el Canton; en la tercera
etapa del proyecto se trabaja en la zonificacion y la reglamentacion correspondiente al Plan,
segun el marco normativo vigente en materia de ordenamiento territorial y planificacion
urbana;y por ultimo, la cuarta etapa corresponde a los procesos de entrega final de los
informes técnicos, consultas finales y tramitacién ante las instituciones responsables de la
aprobaciéon del proyecto. El objetivo principal de este informe es exponer ldahogia
general del estudio y presentar una programacion de actividades, tareas y productos de cada
una de las etapas arriba mencionadas.

Aspectos politicadministrativos e historicos

Las coordenadas geograficas medias del cantén de Siquirres son3@084 at i t ud
norte y 83U29E500 |l ongitud oeste. Por el oes
por el este con Matina, mientras que por el sur su limite es con Turrialba y por el norte con
el mar Caribe. Este territorio administrativo con una digierde 860,10 krhes el cuarto
canton en extension de la provincia de Limon, ocupando el 9.36 % del &rea total de la
provincia. Su anchura maxima es de 52 km en direccién noreste a suroeste, medidos desde
la desembocadura del rio Pacuare en el mar Claaisita la naciente del rio Destierro en la
Sierra Volcanica Central, a 2379 metros de altitud, siendo este punto el de mayor elevacion
en el canton.

Su territorio se emplaza en parte de la fachada este de la Cordillera de Talamanca y
en correspondencia cdas tierras que miran hacia el Caribe costarricense. Un 70 % de
territorio estad conformado por abanicos y llanuras aluviales, producto del arrastre y depdésito
de sedimentos transportados por rios que, como el Reventazon y el Pacuare, tienen su
nacimientofuera de los limites cantonales. Son tierras planas, con limitaciones locales por
mal drenaje, sobre todo en los sectores cercanos al mar y en aquellas areas adyacentes a rios
de alta sinuosidad y corrientes divagantes. El 30 % restante esta constituidiegso
montafiosas y abruptas, fuertemente afectadas por procesos erosivos. Cerca de 8,5 % de este
porcentaje pertenece a terrenos que oscilan de 30 % a 60 % de pendiente, de laderas altamente
inestables y con procesos erosivos activos con abundante dpamtateriales hacia los
cursos fluviales. Esta area se conceptualiza como deslizamiento semiactivo y en extension
alcanza cerca de 47 Km

La division politiceadministrativa del canton de Siquirres esta dada por el distrito
primero. Siquirres cuenta coima extension territorial de 860,19 %yrel distrito primero de
Siquirres es el de mayor tamafio, ya que cuenta con una extension de 373 50k
representa el 43,4 % del Cantdn. Su division poldidministrativa se compone de sesenta
y siete comuitlades distribuidas en tres sectores: sector norte, sector central y sector sur:

El sector norte se compone de veintinueve comunidadeB! Cocal, Canada,

Ciudadela Flores, Celina, La Esperanza, Nueva Esperanza, Westonia, Islona, Los

Angeles, Nueva Virgirs, Maryland, Parismina, Cafio Blanco, San Alberto, La Isla,
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El Carmen, Bambuzal, La Lucha, Gigante, Imperio, Las Vegas de Imperio,
Hamburgo, Calle 4, Banacol, Barra del Pacuare y San Pancracio.

El sector central cuenta con dieciocho comunidadedetania, ldlianas, San
Rafael, Siquirrito, INVU Nuevo, San Martin, El Quebrador, La Amelia, Tobias
Vaglio, Las Palmiras, Maria Auxiliadora (INVU Viejo), Brooklin, Laureles,
Miraflores, La Guaria, EI Mangal, El Triunfo y Barrio Nuevo.

El sector sur esta conformado powveinte comunidadesMoravia, Guayacan, Linda
Vista, Santa Marta, Los Angeles, Casorla, San Joaquin, El Coco, 52 Millas, Bajo 52
Millas, Bajo el Jardin, Calle Flores, Bajos del Tigre, Tajo Los Montero, La Petrolera,
La Amistad, San Alejo, Bajo Huacas, Lasmbres, Morazan.

El distrito segundo, Pacuarito, comprende las siguientes comunidades: Cimarrones;
Pacuarito; Monte Verde; San Luis, Las Brisas del Pacuare; Manila; Cultivez; Perla, que a su
vez se divide en Perla Uno, Dos y Tres; Perlita; Freeman; dkal&an Carlos, el cual se
divide en San Pablo y San Francisco; la Unién Campesina; y Madre de Dios. Es importante
recordar a Dionel, Porvenir y Buenos Aires, pertenecientes a la comunidad de Manila; a la
Trinidad, que forma parte de Monte Verde; y ar@atr, de Cultivez.

El distrito tercero, Florida, se compone de ocho comunidades: Las Lomas, Ojo de
Agua, Pascua, Bonilla, San Antonio, San Isidro de Pascua, Llanos y Florida centro. El distrito
cuarto, Germania, se compone de cuatro comunidades: Here@Giamaania, Milano y
Bellavista. El distrito quinto, El Cairo, administrativamente, se divide en las siguientes
comunidades: El Cairo, Seis Amigos, Peje, La Francia, Catalina, 57 Millas, Gavilanes,
Louisiana, La Josefina, Cuatro Millas, Porter Hyne, Tre$ah] Silencio y Neguev. Y el
distrito sexto, La Alegria, el de mas reciente fundacién en Siquirres, esta formado por los
poblados Alto Herediana, Porton Iberia, Rio Peje y Vueltas.

Histéricamente, el cantdn de Siquirres se delimita en las siguientesgépoc

Primera época: antes de 1543 y hasta 1651. Antes de la llegada de los espafioles, lo
gue hoy es el cantdn de Siquirres era un espacio que formaba parte de un territorio mas amplio
del pueblo Huetar, controlado por la etnia Pococi, grupo indigena aleoé@ el territorio
Sierre y el Teriaca. Diego Gutiérrez fue el primer europeo en llegar a esos parajes y fundo,
en 1543, la Villa de Santiago, unos diez kildmetros aguas arriba de la desembocadura del
Pacuare, aquello fue una pequefa fortaleza que sIvoaescasos meses. El conquistador
intentd, de nuevo, a finales de 1544, crear un asentamiento mas estable, fundando para ello
la villa de San Francisco a unos treinta kilometros antes de la desembocadura del mismo rio,
asentamiento que de igual manenaotuna corta existencia.

Quince afios después, en 1560, el padre Estrada Ravago fundé en el mismo lugar el
Castillo de Austria, poblado que también rapidamente fue abandonado. En 1576, Alonso
Anguciana de Gamboa trata de unir la ciudad de Cartago citaral Caribe, y para ello
levanta un nuevo asentamiento que llam¢é Castillo de Austria, en la desembocadura del
mismo rio. El sitio fue abandonado en 1637. En 1651, el gobernador de la provincia, don
Juan Fernandez de Salinas y de la Cerda, fundo el pleeBoerre.

Hay un periodo que se extiende desde mediados del siglo XVII hasta 1871, con el
inicio del Estado liberal, en el que el territorio que hoy pertenece al cantén de Siquirres es
objeto de interés por parte de los representantes de la Coronal@gpe@artago. El deseo
de tener control sobre esta area es muy claro, se trata de buscar un punto en el Caribe que
conecte a la provincia colonial con Espafa. Existen varios estudios que mencionan la
importancia de Matina durante esa época, pues terdiggande privilegio en la provincia
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colonial como puerto y area productora de cacao en el sistema de plantacion. Como bien
apunta Meléndez (1976), la economia de plantacion «en el caso de Costa Rica es el resultado
de cierto grado de madurez alcanzadcsleproceso colonizador, por el Valle Central».

Segunda época: de 1871 a 1930. Construccion del ferrocarril al puerto de Limon,
creacion del canton, fundacion de la Villa de Siquirres y crisis del cultivo de banano. Este
periodo desde el punto de vista t@eritorio comprende dos momentos, uno que va de 1871,
afo en el que se inicia la construccion del ferrocarril al Caribe y durante el cual Siquirres y
otros territorios forman una sola unidad, bajo la administracion de la comarca de Limon,
hasta 1911, @ando se funda el canton de Siquirres y la villa del mismo nombre se convierte
en su cabecera. Se crean en ese mismo afio, ademas, otras unidades territoriales
administrativas vecinas, como Guacimo, Jiménez, y Pococi.

A partir de 1911 se inicia un segundonmento de este periodo, que se extiende hasta
mediados de los afios de 1930, cuando se produce la crisis del cultivo del banano en la zona.

Tercera época: de la década de 1930 a los afios sesenta. Recomposicion de la
economia, recomposicion del espacio y ioneento demogréafico y consolidacion de la Villa
como Ciudad de Siquirres. Entre los afos treinta y la década del sesenta del siglo XX, la
actividad econémica en la regién se contrae fuertemente como consecuencia del retiro de las
empresas bananeras en dgién caribefia. Entre los afios cincuenta y los sesenta hay un
marcado deterioro de la red ferroviaria.

A finales de la década de los sesenta, se inicia un nuevo periodo de crecimiento en el
area a partir de la inversion de capital extranjero a travésadgenie de empresas bananeras
de segunda generacion.

Cuarta época: 198P017. Desde los Programas de Ajuste Estructural hasta nuestros
dias. Lo mas destacable del periodo actual es el proceso paulatino de desaparicion de la
agricultura campesina tradiciainde consumo interno, y la tendencia hacia el deterioro de la
red vial y de la infraestructura urbana de la ciudad de Siquirres, al mismo tiempo que se
producen nuevas inversiones en el espacio rural, la agricultura se moderniza y se globaliza,
surgen otas actividades mas dinamicas que introducen nuevas tecnologias duras en los
ecosistemas agricolas (el ejemplo mas claro es el cultivo de la pifia) y se recompone el sector
primario en general.

Marco conceptual para la elaboracion del Plan Regulador

El proceso de disefio, aprobacion y ejecucion del Plan Regulador esta orientado al
desarrollo sostenible y a la calidad de vida, la descentralizacion, la participacion ciudadana
y el ordenamiento territorial. Desarrollo sostenible en el sentido de valorarypresegrar
un uso racional de los recursos naturales, y mejorar la relacion entre estos recursos y el
desarrollo de los espacios artificializados por las actividades humanas, desde la ciudad hasta
los espacios rurales. Una relacion que garantice ura cajdad de vida para las personas
gue hoy habitan dicho territorio y para las futuras generaciones.

El Plan Regulador cantonal debe ofrecer las mejores opciones para el desarrollo de
las actividades econdémicas y sociales, de modo que se logre, aoplsmeéntacion, un
ambiente sano y adecuado que garantice el bienestar de la poblacion y el mejor uso de los
recursos naturales con que cuenta el territorio.

Ademas, la descentralizacion y la participacion ciudadana les garantizan a la sociedad
civil y a aus grupos organizados, junto a los érganos del gobierno local, la toma de decisiones
y las herramientas para identificar problemas, elaborar proyectos y definir las prioridades del
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desarrollo del Cantdén. Esto supone un proceso participativo y formativiorete las
comunidades y sus grupos organizados puedan decidir acerca del uso, de la explotacion y la
conservacion de los recursos con que cuentan.

El Plan Regulador es un instrumento técradministrativo (ver figura 1) producto
de un proceso continuo guncorpora los objetivos nacionales y regionales de desarrollo y
los traduce en politicas, programas y acciones, que en el ambito municipal tienden a reforzar
los objetivos mencionados y a lograr un desarrollo equilibrado de sus centros de poblacion.
Estaconstituido por un documento escrito y grafico que contiene los estudios y las propuestas
de planificacion urbana y de ordenamiento general del territorio bajo la administracion del
canton.

Figura 1
Plan Regulador de Siquirres: vision interinstituciortsd la division técnica del trabajo y
Fuentes de informacion

VISION INTERINSTITUCIONAL DE LA DIVISION TECNICA DEL TRABAJO Y FUENTES DE INFORMACION

O

off

Municipalidad

SIQUIRRES

ESCUELA DE CIENCIAS GEOGRAFICAS 1

INSTITUCIONES AUTONOMAS
IGN—ICE
IMN— AYA

PLAN REGULADOR
DE SIQUIRRES

INSTITUCIONES I y

A
CENTRALIZADAS OBJETIVO
TRABAJO DE CAMPO DIRECCIONES REGIONALES
FUENTES PRIMARIAS MOPT—MIRENEM —
FUENTES SECUNDARIAS ‘ MINAE—MAG—SALUD

Nota Equipo técnico Plan Regulador
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El proyecto se lleva a cabo mediante la conformacion de diversos equipos de trabajo,
cuya tarea es realizar los estudios especificos que se definen @mio®$ de referencia,
que para tal fin se redactaron. El equipo técnico esta conformado por un geodgrafo con
experiencia en planificacion urbanegional y ordenamiento del territorio, quien tiene la
responsabilidad de que se cumplan los objetivos de wzalae las etapas. Se encarga de
formar los equipos especificos y coordinar con el personal técnico de los grupos de trabajo
las reuniones de seguimiento de las tareas.

Las sesiones de discusion y andlisis del equipo incluyen, para cada especialista o
grupo de especialistas, un informe oral de las tareas realizadas, un documento escrito
(avances parciales de investigacion) cada cuatro semanas, una evaluacion de las actividades
y tareas realizadas y por realizar, el planteamiento de los problemas tedeitmmldgicos,
técnicos y logisticos que deben ser resueltos en dicho periodo. Los informes individuales son
evaluados en las sesiones de discusion y analisis, con el proposito de integrar los distintos
componentes del diagnéstico. En la etapa siguienteasiga un proceso de integracion de
los componentes del diagndstico, asi como de los productos y las propuestas.

Para que el Plan Regulador tenga éxito debe contar con una metodologia que incluya
la participacion ciudadana. Esta metodologia participai&ne como estrategia incorporar a
los distintos agentes sociales, las organizaciones de la sociedad civil y las instituciones
publicas y privadas presentes en el Cantdn. La estrategia pretende que sean estos actores
sociales los responsables de la idigaicion de los problemas, la formulacién de la imagen
objetivo y la implementacién y ejecucion de los proyectos de desarrollo que surjan del Plan.

Recopilacion de informacion

Objetivos

1.1Disefar una propuesta metodoldgica para desarrollar el PlaraRegul

1.2Elaborar un diagnéstico fisico natural de los recursos naturales y del ambiente

1.3Elaborar un diagnostico socioeconémico del canton de Siquirres

1.4 Disefiar un diagnéstico de organizacion y gestion comunal

1.5Integrar los componentes del diagnostico y falan los principales problemas del
desarrollo local

Estrategia metodoldgica
En esta etapa se analiza y discute el contenido del diagnéstico, para ese efecto se
divide el trabajo considerando los siguientes componentes basicos:
a. Fisicoambiental, de ragsos y riesgos naturales
b. Econdmico, socioecondmico, de infraestructura funcional y equipamiento
c. Gestion y participacion ciudadanas
d. Transporte y vialidad
e. Sistemas de informacion territorial
Para cada componente se integra un equipo de especialistas guencargado de
realizar el diagnostico; el trabajo de cada area lo define el equipo particular. En general, se
combina el trabajo de campo, de laboratorio y trabajo de gabinete. El producto cientifico y
técnico del equipo es conocido en sesionesal®jp semanales en las que se analizan e
integran los diversos componentes del Plan Regulador. Estas sesiones incluyen la
programacion de actividades y tareas futuras. Las sesiones de trabajo del equipo incluyen un
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informe oral de los estudios realizadas,informe mensual de avances de investigacion, una
evaluacion de las actividades y tareas realizadas y por realizar y el planteamiento de las
necesidades y los problemas teoricos, metodoldgicos y técnicos que se presentan en el
desarrollo del proyecto.rEesta etapa de diagndstico se analizan las caracteristicas, la
naturaleza y los problemas del desarrollo del cantén de Siquirres.

Productos
I Contenido del estudio y propuesta metodoldgica
il. Diagnostico fisicenatural de recursos y del ambiente
iii. Diagnésico econdmico, socioecondmico y de la estructura fisinoional y de
equipamiento social

V. Diagnéstico de organizacion social y de gestion local
V. Diagndstico de transporte y vialidad
Vi. Cartografia basica y base de datos descriptiva: uso del suelo, mama bas

infraestructura, transporte

Prondstico y propuestas
Objetivo general

Formular el prondstico y las tendencias generales y especificas de cada uno de los
componentes del estudio

Objetivos especificos

1. Identificar los principales problemas dekdrrollo local que tienen relacién con el Plan
Regulador.

2. Proponer algunas alternativas de planes, programas y proyectos especificos de desarrollo
3. Proponer una zonificacion del uso del suelo con la respectiva cartografia y base de datos
descriptva.

4. Definir una estrategia para la identificacion, definicion y ejecucion de planes, programas
y proyectos de desarrollo a escala local

5. Disefiar un sistema de informacién, una base de datos grafica y descriptiva y la cartografia
oficial segun la lg 424Q

Estrategia metodolégica del prondstico

En esta etapa, cada una de las personas investigadoras y los equipos de trabajo junto
con la comunidad (anexo 10) analizan cuales son las tendencias del desarrollo local y
regional, las consecuencias y logpactos del desarrollo y las posibles formas, manejos y
usos alternativos de los recursos del Canton. En esta etapa se perfilan algunos escenarios para
la planificacion local y se elabora un borrador de la zonificacion, considerando las
caracteristicas gico-naturales, econémicas y sociales del territorio, con el propdsito de
regular, ordenar y reorientar el desarrollo del Canton en el corto, mediano y largo plazo.

Para el logro de los objetivos de la segunda etapa se conforma un equipo profesional
gue ncluye a un arquitecto urbanista responsable del disefio del uso del suelo recomendado
y de las propuestas de zonificacion. En esta etapa se estudian las tendencias del desarrollo y
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el uso de los espacios geograficos, y se identifican los principalesrpasbles proyectos,
los intereses y las necesidades de la sociedad en funcidn de la planificacion territorial.

Productos

I Documento del prondstico fisico natural, de recursos naturales y ambientales,
propuestas de zonificacion y alternativas de desarroll

. Informe del pronostico socioecondmico y de estructura funcional y de
equipamiento

ii. Propuesta preliminar de zonificacion del uso del suelo, parametros y criterios de
la zonificacion

(2 Informe del prondstico de los problemas y las estrategias de diesacal.

V. Cartografia del Plan Regulador: mapa de uso de suelo, mapa de zonificacion y los
establecidos en la ley 4240

Vi. Sistema de informacion geografica con su base cartogréafica y descriptiva

Zonificacién y regulacion
Objetivos
1. Presentar la ppoesta oficial y final de zonificacion

2. Proponer el reglamento de zonificacion, los reglamentos y las reglas procesales necesarios
y establecidos por la ley 4240
3. Formular algunos proyectos de desarrollo local

4. Definir algunas prioridades desderollo del Cantan

Estrategia metodolégica del proceso de zonificacion

En esta etapa, se elabora la propuesta final de la zonificacion, los reglamentos
establecidos en la ley de planificacion urbana, la zonificacion como expresion espacial del
ordenanento y la cartografia que delimita las zonas. La metodologia de delimitacion se ha
de realizar considerando la situacion actual, la demanda futura de tierra para diversos usos,
los problemas de uso de la tierra, los problemas socioecondémicos y lasghioees y
restricciones de cada zona. Los reglamentos de zonificacién constituyen el instrumento legal
a aplicar.

Productos de la zonificacion y reglamentacion

I. Reglamentos de zonificacion, los reglamentos especificos del Plan Regulador,
segun la ley 440.

il. Propuesta final de zonificacion del Plan Regulador

iii. Propuestas de proyectos especificos de desarrollo sectorial.y local

V. Lineamientos para la estrategia de implementacion del Plan

V. Sistemas de informacion loeBlan Regulador
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Tramite de aprobacion
Objetivos
1. Lograr la aprobacién final de la propuesta de Plan Regulador a nivel de la comunidad y
del Concejo Municipal de Siquirres

2. Analizar y someter a consulta la propuesta de Plan Regulador con la comunidad y con los
principales sectores d& sociedad civil

3. Recoger las observaciones, sugerencias y propuestas realizadas al Plan Regulador por parte
de la comunidad, las organizaciones, las instituciones y los demas agentes sociales

Estrategia metodoldgica para el proceso de aprobaaéhPlan Regulador

El objetivo mas importante de esta etapa es la aprobacion de la propuesta de Plan
Regulador, aprobacion por parte de la comunidad y del Concejo Municipal de Siquirres. La
metodologia de trabajo en esta etapa consiste principalmengéeagticllacion final del
trabajo con la comunidad, que a través del didlogo y de la concertacion debera garantizar que
los problemas, las propuestas, las prioridades, los planes y los programas estén considerados
dentro del Plan Regulador. Esta metodolagiae garantizar que se puedan recoger todo tipo
de observaciones, objeciones y sugerencias que resulten del dialogo y de la discusién de la
propuesta de Plan Regulador con la comunidad y con los principales agentes sociales
estratégicos. En este lapso taém se tramita la propuesta ante la Secretaria Técnica
Nacional Ambiental (Setena). Una vez realizado este proceso, se somete al aval de la
Direccion de Urbanismo del INVU para su aprobacion final. (Ver figura 2)

Productos esperados del proceso de apration
I Propuesta final de Plan Regulador, con todos los requisitos, base de datos, base
cartografica y con todos los reglamentos establecidos por ley.

. Informe que analiza y recomienda la incorporacion de las observaciones,
sugerencias y propuestas pentites hechas al Plan Regulador como producto del
trabajo de consulta comunal, institucional y demas agentes sociales.

iii. Crear las condiciones necesarias para la ejecucion, implementacion,
actualizacion, revision y evaluacion del Rlan
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Figura 2
Plan Reguldor de Siquirres: resumen de la etapa de aprobacion del estudio

IMPLEMENTACION

Proceso
1°- La aprobacion
2°- Publicacion en el diario
Oficial la Gaceta
3°- Promocion y divulgacion
4°- Seguimiento y monitoreo
INVU

Audiencia Puablica

Nota.Equipo técnico del Plan Regulador

Resultados del proceso metodolédgico especifico del estudio

En este diagnéstico, se analizan las caracteristicas, la naturalezaoblesmps del
desarrollo del canton, que se detallan en una serie de documentos elaborados por los equipos
de expertos responsables de las distintas tematicas comprendidas en el estudio.

Sintesis de los objetivos y productos logrados
De acuerdo con la gaimetodoldgica general, expuesta en la primera parte de este
informe, el diagndéstico debe cumplir con los siguientes objetivos:
a. Formular una propuesta metodolégica para realizar el Plan Regulador
b. Elaborar un diagndstico de los recursos figsiaturalesy la cuestion ambiental, de la
situacién socioecondémica y del estado de la infraestructura, asi como también de las
caracteristicas demograficas y la calidad de vida de sus habitantes
c. Preparar un diagnéstico de transporte, de vialidad y de la red dsosepiiblicos
d. Integrar los componentes del diagndstico que den pie a la elaboracion de los indices de
Fragilidad Ambiental, siguiendo los lineamientos de SelINAE .
e. Formular los principales problemas del desarrollo estratégico del Cantén
Metodolégiamente, se procedié a desarrollar las siguientes unidades tematicas que
hoy se presentan como productos:
l. Diagnaostico socioecondémico, de infraestructura y equipamiento .social
Il. Diagndstico fisicenatural de los recursos y del ambiente
[l. Diagnostico de trasporte, vialidad y red de servicios
V. Cartografia y base de datos descriptiva del diagndstico, en formato. digital

El resumen de los productos, las tareas y la asignacién de responsable se aprecia en
la figura 3.

44



Para la elaboracion de este estudio sestitbyd un equipo interdisciplinario de
especialistas y para cada una de las unidades tematicas arriba sefaladas se integraron
subgrupos de trabajo.

Figura 3
Plan Regulador de Siquirres: estrategia de desarrollo del proyecto y division técnica del
trabajo
PLAN REGULADOR CANTON DE SIQUIRRES: ESTRATEGIA DE DESARROLLO DEL PROYECTO Y
DIVISION TECNICA DEL TRABAIO
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El ordenamiento territorial como plan estratégico de desarrollo

En la metodologia general del Plan Regulador esta implicito que la categoria basica
de la cual se parte para la propuesta de planificaciéa de brdenamiento del espacio
geogr8fico, y el proceso concreto de fAordenat
de un plan de desarrollo estratégico para Siquirres. A partir de unos términos de referencia
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que han servido de pauta para la etabion del proyecto, el reto de los investigadores y las
investigadoras es proponer un plan de ordenacion territorial con objetivos claros, ligados al
desarrollo estratégico del Canton. Para ello se parte de una propuesta metodolégica que
prioriza el enfgue cualitativo, sin descuidar la informacion estadistica que objetivamente
contribuya a esclarecer los problemas sometidos a analisis. En el caso del Plan Regulador,
ha significado un gran reto disefiarlo, debido a que se cuenta contando con poca iriormaci
adecuada a escala cantonal o distrital para el estudio de las variables que nos interesan.

Las bases de datos son incompletas y desactualizadas, y de igual manera ocurre con
la cartografia del Canton. A partir de estas limitaciones, se desarroll@gui una gran
experiencia para responder a las preguntas de investigacion, al combinar los métodos
cualitativos y la informacion cuantitativa de las fuentes secundarias y aquella que se obtuvo
a partir del uso de tecnologias que recogen el dato de cageesario para asegurar la
calidad del estudio. Este proceso nos ha llevado a revisar criticamente y a utilizar con mejor
criterio la informacién que se obtiene, por ejemplo, de las imagenes de satélite o de las fotos
aéreas del proyecto Terra. Superar pooblemas técnicos que acumulan estas imagenes y
utilizar el GPS para levantar la informacién en el terreno ha sido una experiencia
enriquecedora para el proceso investigativo, una combinacion del trabajo de campo, de
participacion ciudadana, de priviiaglos métodos cualitativos y utilizar las tecnologias y la
cuantificacion.

La propuesta metodologica parte de tres enfoques: la perspectiva de base ecoldgica,
esto porque hay una preocupacion sustancial por conocer las leyes que rigen la dindAmica del
medo ambiente y del medio fisiematural. Por otra parte, se incorporan conceptos de los
métodos de base prospectiva (escenarios), puesto que en el diagndostico socioeconémico, en
los estudios demogréficos y en el diagndstico de transporte y vialidad seapdecuificar
los aspectos prioritarios del estudio (variables claves); determinar, a partir de ellas, los actores
fundamentales y sus estrategias; y se pretende en la propuesta mostrar algunos escenarios
futuros, teniendo en cuenta las evoluciones mabghmes de las variables sometidas a
analisis. El otro enfoque utilizado es el de los métodos socioeconémicos o de planificacién
estratégica, que se basa en identificar las debilidades, potencialidades, amenazas y
oportunidades del territorio, con una amaplparticipacion de los sectores sociales
involucrados.

Tipo de infraestructura existente en Siquirres

En primer lugar, se abordan los aspectos tednetodologicos sobre la teoria de
redes, como un enfoque complementario al enfoque del andlisis regiamakdes tienen
las siguientes caracteristicas: su ubicuidad, espontaneidad, simultaneidad, inmediatez,
fluidez y adaptabilidad. En una comunicacion telefonica se puede ubicar a cualquier persona
qgue tenga celular, la comunicacion es inmediata y fllida.redes son adaptativas, esto
quiere decir que si una red vial, o telefénica, o de cualquier tipo, requiere una ampliacion o
una reduccion en su longitud, la red se puede adaptar a las nuevas circunstancias.

Se abordan los aspectos metodoldgicos ddiseséde redes en general y de las redes
de transporte y vialidad en particular. Otro punto importante se refiere a los aspectos
metodologicereferentes, al andlisis de las redes en Siquirres, tomando elementos de la red
topoldgica para calcular algunoglices de accesibilidad, conectividad y el indice de rodeo.
Estos indices permiten de una manera muy sencilla tener elementos importantes para mejorar
la accesibilidad y conectividad de algunos nodos (centros poblados) que asi lo requieran, o
limitar la corectividad.
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Se elabora un diagnostico de la vialidad y del transporte en el canton de Siquirres. En
el apartado Il se estudia la especializacion vial. Se elabor6é un mapa donde se localizan las
dos terminales de buses, las terminales de taxis de pasajaxis ge carga. Se establecen
las direcciones de los flujos por calles y avenidas, las lineas amatrrillas donde se prohibe
parquear, los sefialamientos vial horizontal y vertical, asi como los reductores de velocidad.

En el apartado Il se aborda la jeramgdion vial del canton de Siquirres, partiendo
de las Carreteras Nacionales Secundarias, las Nacionales Terciarias y las carreteras
cantonales, en las que se ubican las calles locales y los caminos vecinales. Cada una de estas
vias tiene informacion sobles derechos de via y ancho de calzada (ver informacion de las
figuras de los anexos 121). También se cuenta con un archivo digital de mas de setecientos
puntos de observacion en los diferentes puntos de medicién de las rutas. Se plantean aspectos
comola conveniencia de introducir calles peatonales y ciclovias en la ciudad de Siquirres.
También se tomaron en cuenta la via férrea y los canales como vias fluviales importantes,
dentro del contexto de la jerarquizacion vial.

En el apartado IV se analizarkd vial distrital, el estado de las vias y sus materiales.

Se parte de los tipos de materiales con que estan construidas las vias (asfalto, lastre, tierra o
trocha) y su estado (bueno, malo o regular), haciendo una descripcién por cantdén y cada uno
de Ics distritos, también se sefialan deficiencias en la infraestructura y el estado o la falta de
puentes. Se utiliza una base de datos digital, levantada en el campo, que permite la consulta
en mas de setecientos puntos de control, sobre el tipo de matesala® las carreteras de

los diferentes distritos del canton. Se elaboraron tablas, graficos y mapas en cada uno de los
distritos del canton.

Merecen especial mencion las aceras peatonales del canton, destacando las més
importantes, como la de la entradka ciudad, proveniente de la via 32, via que une la ciudad
de Limon con San José; esa acera les permite a los y las estudiantes del colegio de Siquirres
transitar de una forma mas segura en sus viajes al colegio. Esto se complementa con el paso
a desnivesobre esa carretera, a través de un puente peatonal que dispone de buenos accesos,
gue garantizan el libre transito de estudiantes y demas personas usuarias.

Otra acera muy importante por su longitud es la del lado derecho de la via, que
conduce a Turripa, la cual se extiende varios kilbmetros por las instalaciones de la
Refinadora Costarricense de Petroleo (Recope) en Siquirres, esa acera podria usarse también
como ciclovia, debido a su extension y al poco transito de personas.

Ese apartado concluye rcoun planteamiento de género relacionado con la
intervencion de mujeres, hombres, nifios, nifias y personas de la tercera edad en los talleres,
y su contribucidn a resolver problemas viales que tienen las comunidades.

En el apartado V se abordan aspectda dentinuidad vial, los principales obstaculos
que tiene la red vial, que impiden el libre transito de vehiculos. Se elabora un mapa donde se
ubican todos los puentes estrechos del cantén, se adjunta una tabla con un identificador,
donde esta ubicado elgnte y su anchura; esto va a permitir tomar decisiones y fijar
prioridades con metas a corto, mediano y largo plazo para su ampliacién.

En el apartado VI se plantea la problematica de la publicad en las vias, se hace
referencia a la legislacidon existentse ponen ejemplos de las violaciones encontradas en
algunas vias del canton. Se encontraron violaciones en los derechos de via y el abuso de
palabras en los rétulos.

En el apartado VII, se analiza el estudio del transporte publico y privado; con base en
el trabajo de campo se aborda el flujo vehicular en las principales calles y avenidas de
Siquirres, se realizan conteos por quince minutos en todas las esquinas de los cuadrantes de
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la ciudad, el resultado se multiplica por diez y se envia al MOPT pédmacé informacion

con sus parametros, de esta manera se obtiene el flujo diario. Esta informacion permite
elaborar una propuesta para mejorar la situacion actual y determinar si una calle o una
avenida amerita tener solo una via, o si es posible gquetsdener doble via

Se aborda la oferta de transporte publico tomando en cuenta las diferentes rutas del
cantén, las empresas que las operan, el tipo de transporte: autobus, buseta o microbus, la
antigiiedad destos el modelo y la capacidad, si la engaes prestataria o adjudicataria.

Se toma en cuenta la opinidén de las personas usuarias sobre el servicio y la de los
empresarios y las empresarias, con base en el uso de la tierra y los talleres realizados en todos
los distritos. Se destaca la necesidadreconstruir la Terminal de Buses que esta en la
avenida central, entre la calle 0 y 2 y ampliar la Gran Terminal de Siquirres. Se sugiere
aumentar hasta donde sea posible las frecuencias en las diferentes rutas del canton. Se analiza
también el papel dbs y las taxistas de personas pasajeras y de carga y se plantean sus
inquietudes y las de comerciantes en relacion con las paradas de taxi. En este apartado
también se estudia el origen y destino de los viajes en las principales rutas del canton.

En el gartado VI, se aborda la red telefénica, en sus versiones telefonia fija y
telefonia celular, se destacan los problemas que se avecinan con la apertura de los servicios
y los problemas de cobertura de la tecnologia TDMA y GSM. Se destacan aspectasscomo |
componentes de la red, su cobertura y el volumen de personas usuarias. En cuanto a la red de
telefonia fija, se presenta un mapa con las cajas y los armarios telefnicos.

El apartado IX resalta la importancia de la red de Internet y de las posibildades
acceso y exclusion de las personas usuarias. Se destaca la evolucidn historica de los abonados
de la red en el cantén, la evolucién historica del nimero de usuarios y usuarias y detalles
técnicos de Internet de avanzada y los servicios y costos di@litth€ostarricense de
Electricidad (ICE) y de Radiografica Costarricense (RACSA).

La red eléctrica es analizada en el apartado X; se elabora un mapa a escala cantonal
con algunos componentes de la red, como medidores, postes y transformadores. Se expone
un croquis con un mapa con las redes de distribucion de alto voltaje que pasan por el canton.

En el apartado Xl se analiza la red de agua potable, se abordan sus principales
caracteristicas, sus componentes, el total de abonados y abonadas, el nUmesands pe
abonadas que aumentan por mes, los principales problemas que tiene la red. Las fugas, por
contar con una tuberia muy vieja, los tanques se rebalsan y las valvulas no funcionan en
forma adecuada. Se presenta un listado con el total de Asadas del eantimero de
abonados y abonadas por Asadas, si cloran o no el agua, si la cafieria se bombea por gravedad
0 por bombas, etc.

Se llama la atencién sobre la colapsada red pluvial de Siquirres, que se estudia en el
apartado Xll. Lo que se hizo fue protlipar las cunetas, que resultan peligrosas para los
vehiculos y las personas que caminan por la via publica. Mientras que lo que no se hizo fue
introducir tuberias subterrdneas que evacuen el agua de los tragantes, ni reconstruir los
tragantes y las cajae registro de mas profundidad y hacer un trasvase que lleve el agua del
barrio Miraflores al rio Siquirres; esto reduciria la escorrentia que baja al centro de la ciudad,

y que fue lo que obligb a construir esas cunetas tan profundas y antiestéticas.

En d apartado Xlll se sefialan los problemas ambientales y de salud publica
existentes. Al carecer Siquirres de una red de infraestructura sanitaria de cloacas, existe un
estudio de factibilidad hecho por el Instituto Costarricense de Acueductos y Alcatdarilla
(AyA) que hay que retomar, financiar y ejecutar, no se le puede dar mas largas al asunto.
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En el apartado XIV se denuncian los problemas que existen con el operador de cable
Caribe. El propietario de esta empresa se negd a dar informacion, aducaidmas con
la competencia. Esos temores son infundados, porque la informacion se puede dar en tasas
de incremento anual, en tiempo de duplicacion o porcentualmente.

En cuanto a la television satelital, que se aborda en el Ultimo capitulo, se logra levanta
un informe gracias a la visibilidad de sus antenas receptoras. También se cuenta con el
namero de personas abonadas y los principales problemas de recepcién que presentan las
personas usuarias de esta red, por problemas de nubosidad y montafias cotependye
inclinadas.

Red de transporte y vialidad en Siquirres

La vialidad del canton de Siquirres, tanto de la parte urbana como de las areas
periféricas, se fue constituyendo a través de los afios, conformandose su crecimiento urbano
y la direccionde ese. El ferrocarril y la actividad bananera jugaron un papel muy importante
aun antes de la fundacion del canton en 1911. El patron lineal a lo largo de la via férrea asi
lo demuestra, con el surgimiento de humerosos centros poblados.

Una vez constituido®é centros poblados del canton, se hace necesario construir las
vias de comunicacion que los unen y que hacen posible la comunicacion entre ellos. En la
mayoria de los casos, por lo menos en su fase inicial, se da un patrén lineal, al cual le sigue
un pobhmiento que se va haciendo mas denso conforme pasa el tiempo.

La ubicacion de restaurantes y ventas de frutas convierte a esta ciudad en un centro
estratégico y en una parada obligada de numerosas empresas de buses de linea regular y
empresas turisticasjidamentalmente las que transportan turistas que vienen en los cruceros
gue se dirigen a la ciudad de Limdn, a los puertos de esa ciudad, a las playas del canton de
Talamanca, a Cahuita y Puerto Vargas, ambas dentro del Parque Nacional Cahuita, a la playa
de Puerto Viejo y a experimentar actividades turisticas que se desarrollan en la Reserva
Natural de Gandoca Manzanillo y en el Parque Nacional Tortuguero.

La ciudad de Siquirres y los centros poblados menores cumplen también un papel de
ciudaddormitorio, ya que mucha gente trabaja en las plantaciones agricolas y en
agroindustrias, asi como en instituciones del Estado, y reside en la ciudad o en la periferia de
esta Eso se puede constatar en las horas pico en las diferentes rutas de las empresas que
presta el servicio a la comunidad.

Al contar con un Plan Vial Quinquenal de Conservacién y Desarrollo de la
Municipalidad de Siquirres Periodo 202024, se busca dar una mejor atencion a las vias,
sin perder la perspectiva de lo que pasa en el resto del, sattiarregion caribefia, y que
permita reservar los terrenos necesarios para configurar una trama vial acorde con los
requerimientos y las necesidades actuales y futuras de la poblacion; eso implica que la
Municipalidad debe entrar en competencia en laprany expropiacion de terrenos que se
requieran para mejorar los disefios y trazados de las vias, comprometiéndose a regular las
lineas de construccion o alineamiento de los frentes de la construccién, para evitar cerrar
aquellos puntos de interseccion pstes, dejando a los y las proyectistas la libertad para
disefiar a conveniencia la vialidad interna de las urbanizaciones, siempre que se acate la
regulacion municipal. EI MOPT debe hacer lo mismo con las carreteras nacionales.

El cantén de Siquirres tiemma estructura vial formada por carreteras que comunican
los distritos de Siquirres, Pacuarito, Florida, Germania, El Cairo, La Alegria y Reventazon.
El distrito de Siquirres es el mas desarrollado, debido a que es la sede de la cabecera del
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canton. Cuert con el mayor centro poblado con la mayoria de los servicios, centros
educativos y el gobierno local. Sus vias de comunicacion son las mejores del Cantén.

ll. ESPECIALIZACION VIAL

Corresponde al uso de las vias independientemente de la jerarquizatiorddda
red vial. Esta especializacién asigna la utilizaciébn para rutas de transporte publico,
principalmente las rutas primarias del sistema integrado de transporte publico.

Direccion o sentido de las vias

En el mapa que se presenta a continuacioniseegphacer un analisis actual, al 2020,
de la especializacion vial en el cuadrante de la ciudad de Siquirres. El mapa presenta la
direccion del flujo vehicular, en la calle central o calle 2, la via de entrada a la ciudad hasta
la Terminal de Buses que varSan José y a Limon tiene una via hacia el norte. La calle 0
gue va desde la Bomba Acon hacia el sur es de una via. Las avenidas 2 y 0 son de un solo
sentido, la primera hacia el este y la segunda hacia el oeste. El resto de las vias, las calles y
las awenidas presentan doble via. Esta situacion hay que cambiarla a mediano plazo, debido
a que el parque vehicular crece alrededor del 14 % anual, esto obliga a optimizar la red vial
existente, que practicamente no crece, por lo que se requiere tomar madia&s$ futuro.

Como el Plan Regulador tiene una vigencia de veinticinco afios, las medidas deben
ser prospectivas, en ese sentido, hay que cambiar algunas calles y avenidas a solo una via
para que el flujo vehicular sea mas expedito, esas medidas séué@asen las propuestas
en la tercera etapa del Plan Regulador.

Sefialamiento vial horizontal y vertical

En cuanto al sefialamiento vial, tanto vertical como horizontal, los llamados altos
tienden a regular el paso de vehiculos y peatones. Para realieatudio objetivo del
reordenamiento vial es importante realizar conteos del transito vehicular diario, esto permite
tener una vision real y objetiva de lo que esta pasando.

La figura4 plantea algunos problemas, como el trnsito que viene de norteallsur (
0) pasando por la linea férrea (avenida 1), tiene giro a la izquierda hacia el este, hacia la
derecha, o sea hacia el oeste, y la que continta por el sur por la calle principal. Aqui se
provocan presas porque el mayor flujo de norte a sur impidasel ge los que vienen del
oeste y del este. Dentro de unos cinco afios es necesario poner un semaforo, o plantear otras
alternativas, que se sefialan en las propuestas. Existen algunas calles y avenidas que tienen
via libre hasta en siete cuadras continaas,provoca un aumento excesivo de la velocidad
de ciertas personas conductoras. Aqui se pueden presentar varias soluciones.

50



Figura 4
Indice grafico de especializacion vial del canton de Siquirres
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Nota: Equipo técnico Plan Regulador

En primera instana, la avenida 6, la avenida que pasa por el costado sur del
Cementeriodeberia conservarse asi, si se toman las medidas correspondientes, como
construir las aceras a ambos lados de la via. En este caso, los carros transitan a gran velocidad,
por lo que Is peatones y las peatonas corren peligro en los segmentos donde no hay aceras.
Previendo que el Plan va a tener vigencia por veinticinco afios, dado el incremento del parque
vehicular, es de esperar que las calles que van de norte a sur tengan problemas de
congestionamiento vial. Las ciudades deben tener vias rapidas y corredores que les permitan
a los vehiculos avanzar méas rapidamente, en primer lugar, a los buses de transporte publico
y a los carros de transporte privado, para adaptarse a las necesdadgeedsonas usuarias,
para que puedan llegar mas rapido a sus lugares de trabajo, sin que esto afecte a las personas
gue caminan por la via publica y a los usuarios y las usuarias de las otras vias.

Otro caso se da con la calle que pasa al costadodeelst®laza de Deportes, la calle
2, que tiene doble via de sur a norte y viceversa. La calle 2 se extiende desde la avenida 6
hasta la avenida 1, son cuatro cuadras sobre la calle 2 que no tienen ningun alto. La velocidad
de los vehiculos es muy elevagdha tasa de incremento anual del parque vehicular provoca
que el numero de vehiculos se duplique rapidamente; esto hara muy dificil el paso de los
vehiculos en los proximos afos, en el sentido@ssée y viceversa y de los peatones y las
peatonas, queuygden ser estudiantes y personas adultas mayores. Esto nos hace reflexionar
sobre la necesidad de sacrificar el uso de estas vias rapidas, por la seguridad de las personas
gue caminan por la via publica. La calle 1, que pasa frente al costado oesteal8lijdeqg
presenta la misma situacion, tiene via de sur a norte y viceversa, tiene cuatro cuadras sin
altos, esto es positivo para las personas usuarias de esta via rapida, pero inconveniente para
los usuarios y las usuarias de las avenidas que van de @s$ée y viceversa. Ademas, las
personas que caminan por la via publica tienen y van a tener problemas en el futuro.

51



Figura 5

-

Nota.Equipo técnico Plan Regulador

Figura 6

Nota.Equipo técnico Plan Regulador
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Figura 7
Bloque 3. Especializacion vial del cantdn de Siquirres
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Nota: Equipo técnico Plan Regulador

Puentes angostos (topics)

A la entrada de la ciudad de 8iges, en la ruta nacional 806, se encuentra el puente
sobre el rio Siquirres, este puente es muy angosto, por lo que hay que ampliarlo, debido a la
demanda de los proximos afios. De lo contrario, se van a empezar a dar filas y provocar
accidentes.

En la margen derecha del puente sobre el rio Siquirres hay tres accesos a la ciudad, al
menos dos de ellos con calzadas y derechos de via muy estrechos (calles 1 y 3) al sur de la
ciudad, todos confluyen en la avenida 8, que inicia en la entrada a la ciuddtliealde la
Oficina del Transito. En la avenida 8 se encuentran dos puentes pequefios muy angostos que
cruzan dos quebradas pequenias, los cuales en el futuro requieren ser ampliados. La avenida
8 confluye con la avenida 4, esta tiene acceso a la ciuéagsdando el rio Siquirres.

En la periferia de la ciudad, en los diferentes barrios, existen numerosos puentes
estrechos que unen las calles internas de los barrios. En la figura 44 a escala cantonal se
muestra y analiza con mas detenimiento esta problean&fion el fin de prevenir el
crecimiento del parque vehicular en el transcurso de los préximos afios se hace necesaria la
ampliacion de esa infraestructura.

Terminales de buses

Existen dos terminales de buses en la ciudad de Siquirres, las cuales adaspriv
(color verde ver la figura 7), una situada en la calle 0, entre la avenida 2 y 4. Es una terminal
moderna con servicios complementarios, como sodas, bisuteria, boleteria, separadas de las
diferentes rutas que sirven. Los pasajeros y las pasajeranehspe asientos para esperar el
autobus y servicio de television para hacer mas placentera la espera. La Gran Terminal
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Siquirres, donde opera la empresa Tracasa, tiene cinco andenes que pueden atender ese
mismo numero de autobuses. La Terminal tienecgnmeniente de que es muy pequefia y
no se penso en la demanda futura. Afortunadamente, existen dos propiedades hacia el sur de
la Terminal que se podrian comprar para ampliarla.

Existe otra terminal situada también en la calle 0, entre las avenidaseh \e&a
terminal operan las rutas hacia el interior del canton y la empresa que hace el servicio a
Turrialba. Esta terminal data de varias décadas, esta construida con madera y aunque dispone
de servicio de restaurante, o sodas, y asientos para espmray €t bastante deteriorada.
A pesar de lo anterior, los accesos a la terminal estan bien delimitados para la entrada de los
autobuses y de las personas usuarias, al menos a la calle 0, no asi el acceso a la avenida 2,
donde la entrada de personas yhuses no esta segregader (Anexo 12)

Figura 8
Terminal rutas hacia el interior del canton

TRACASA

Nota: Equipo técnico Plan Regulador

Terminales de taxi

Existen tres terminales de taxi por demarcacion en la via publica, dos en la calle 0, la
primera se enentra entre la avenida 0 y la avenida 2 (los primeros 50 m) y la segunda entre
la avenida 0 y la avenida 1 (los ultimos 50 m). (Ver figura 7, paradas en color rojo oscuro).

La ubicacion de estas paradas favorece mas a la antigua terminal de buses porque
las personas usuarias les queda a la par, sin embargo, los usuarios y las usuarias de la Gran
Terminal Siquirres tienen que cruzar la calle con equipaje. La tercera terminal se encuentra
al costado norte de la Gran Terminal en la avenida 2 (los prifs@mg. Aparentemente, el
namero de personas usuarias supera la oferta, porque es dificil encontrar un taxi en esta
terminal.

Terminal de taxis de carga

Por demarcacién en via publica se encuentra en la avenida 0, entre calles 2 y 4, se
ubican pequefios caomes livianos y camiones de dos ejes, hacen fletes a las personas
usuarias tanto en la ciudad y sus barrios como en los diferentes distritos del cantén y a
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cantones vecinos (ver figura 6, parada de color rosado). Existen otros elementos que forman
parte @& la especializacion, como los reductores de velocidad en color amarrillo, en la calle
6, zona de descarga de color azul, situada en la calle central, entre avenida O y avenida 2.
Luego aparecen los hidrantes con circulos de colortogir, o cuellos déotella en puentes
angostos.

En la figura 5 se puede apreciar la ruta de los camiones pesados, esta medida fue muy
importante, ya que permitié descongestionar el centro de la ciudad del paso de los camiones
pesados. Esta ruta parte de la Ruta Nacionglg&hetra por la calle 12, dobla por la avenida
2 hasta la calle 10, aqui dobla por la avenida 0, dobla a la derecha hasta la calle 12 y de esta
dobla a la derecha hasta la avenida 3. Aqui se debe tener bastante precaucién, ya que algunos
vehiculos pesadpen lugar de entrar por la calle 12, lo hacen por la avenida 2, que también
desemboca en la Via Nacional 32, esta entrada no esta autorizada.

lll. JERARQUIZACION VIAL DEL CANTON DE SIQUIRRES

En este apartado se aborda la jerarquia vial del canton uie&gpartiendo de las
Carreteras Nacionales Secundarias y Terciarias que atraviesan el cantdn, y de las carreteras
cantonales y los caminos vecinales. Es importante en este proceso establecer los derechos
viales que correspondan.

Carreteras PrimariadNacionales

Son aquellas rutas que conectan cabeceras cantonales importantes no servidas por
Carreteras Primarias, asi como otros centros de poblacion, produccion o turismo que generen
una cantidad importante de viajes interregionales o intercantonalesn#nuacion,
entramos a describir las siguientes Carreteras Secundarias:

La via 32 que comunica Siquirres con Limén y con San José

La via 32 se corresponde con la Ruta Nacional Primaria 32, denominada: Braulio
Carrillo. Es la mas importante a escala oegi, por la misma circula todo el trafico de
contenedores que permite la importacidon y exportacion de mercancias, asi como el trafico de
los centros productivos, de banano, pifia, plantas ornamentales, palmito, macadamia y palma
africana. Tiene un derechi® via que se encuentra entre 13,01 m y 50 m y un ancho de
calzada entre 5,21 m y 9,50 m; por esta via circulaban 8556 vehiculos diarios, segun datos
del MOPT delk006, esasi como sespera quel tiempo de duplicacién de ese volumen de
trafico se preseaten 14 afios, es decir que para 2020 seria de 17112 vehiculos.

La via 10 que comunica la ciudad de Siquirres con la ciudad de Turrialba

La via ha sido asfaltada recientemente, aunque su disefio data de hace varios afos,
tiene curvas bien pronunciadas par tbpografia agreste. En el pasado jugé un papel
fundamental en la comunicacién con la Regién Central, tiene un derecho de via entre 13,01
m y 50 m, un ancho de calzada entre 5,21 m y 9,50 m y un volumen de trafico de 1332
vehiculos diarios, para el afiod®el tiempo de duplicaciéon de ese volumen de trafico es de
2000 vehiculos diarios.

A continuacion, se presenta la figura 9 donde es posible ubicar las diferentes
carreteras, tanto nacionales como caaltes, del canton de Siquirres.
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Figura 9
Jerarquia viadel canton de Siquirres
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Nota: Equipo técnico Plan Regulador

Carreteras Terciarias Nacionales

Son aquellas rutas que sirven de colectoras de transito para las Carreteras Primarias y
Secundarias y que constituyen las vias principales para los viajes deruna region, o
entre distritos importantes.

A continuacién, se describen las vias terciarias cantonales:

La via 806 que une la ciudad de Siquirres con Cafio Blanco, hasta la margen derecha del
rio Parismina

Esta via parte de la ciudad de Siquirreaya por diferentes centros poblados y fincas
bananeras, como: San Alberto, EI Carmen, Nueva Virginia y el centro turistico de Cafio
Blanco. La via estd construida con varios tipos de materiales y su estado varia en los
diferentes tramos de la via. Esasacteristicas hacen que los derechos de via, asi como el
ancho de las calzadas, sean muy cambiantes. Esta via solo se encuentra en el distrito de
Siquirres, por lo que se sale de la norma, que sefiala que las Carreteras Terciarias unen dos
distritos. Tienauna calzada de 6,60 m y un derecho de via de 11,60 m.

La via 812 que comunica el distrito El Cairo con el distrito Germania
Inicia en la via32, toma rumbo al norte, hasta el centro poblado de El Cairo, recorre
Louisiana, Tres Millas, Peje, El Silencio,|BeVista, Milano y finaliza en el centro poblado
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el Destierro. Esta via combina diferentes derechos de via, asi como diferentes anchos de
calzada, materiales y estados de la via. Seria muy importante combinar las diferentes capas
de esos mapas tematicpara tener una vision completa de esa problematica.

La via415 une los distritos Florida y La Alegria

Se inicia en la via32 y toma rumbo al sur, pasando por varios centros poblados como:
B | Griega, Altos Herediana, La Esmeralda, El Cruce, La AlegriaASamio, Pascua hasta
llegar al limite con el canton de Turrialba. Esta via también presenta variaciones en los
derechos de via y calzada, debido a que los materiales y el estado de la via tampoco son
homogéneos.

Red vial cantonal

La red vial cantonal ésr4 constituida por los siguientes caminos publicos, no
incluidos por el Ministerio de Obras Publicas y Transportes dentro de la Red Vial Nacional.
Caminos vecinales, calles locales y caminos no clasificados

Corresponde a la Municipalidad local su mameento y administracién, pero
generalmente las municipalidades no disponen de mucho presupuesto ni de la maquinaria
adecuada para cumplir estas funciones. Por lo que en la mayoria de los casos las carreteras
permanecen llenas de huecos y en mal estado.

Enla Municipalidad local funciona la Junta Vial Cantonal, érgano colegiado que se
encarga del planeamiento y de la ejecucion de recursos de las leyes 8114 y 9329, para la
realizacion de obras en las calles, las carreteras y los caminos del cantdén. Squseigbne
MOPT tiene una mayor capacidad para administrar y mantener la red vial nacional que pasa
por el cantdn, sin embargo, eso no es siempre asi, a veces la Junta Vial Cantonal recibe quejas
de las personas usuarias por el pésimo estado de las viasmtexcgue pasan por el centro
urbano o la periferia del canton, pero la Junta no puede intervenir en las carreteras nacionales,
eso hace que muchas veces se le desprestigie sin tener culpa o injerencia en el problema.

La Junta Vial Cantonal esta integraper el alcalde o la alcaldesa, una persona
ingeniera del Departamento de Infraestructura Vial Cantonal, una persona del Concejo
Municipal, una del Concejo de Distrito y un o una representante de la Asociacion de
Desarrollo.

a. Locales primarias

Son aquebs caminos publicos no clasificados por el Ministerio de Obras Publicas y
Transporte como carreteras ni por la Municipalidad como calles urbanas, por lo que se les
aplicararlas normas de vias primaria®s caminos vecinales son aquellos caminos publicos
que suministran acceso directdfiacas y a otras actividades econdémicas rurales; unen
caserios y poblados con la Red Mi&cional, y se caracterizan por tener bajos volimenes
de transito y altas proporciones\wdajes locales de corta distancia.

A continuacion, entraremos a describir la red de caminos vecinales:

Ruta Cantonal 003: Se inicia un poco después del centro poblado de EI Carmen,

pasando por las fincdmnaneras Imperio e Imperio 2 hasta llegar al centro poblado

de El Encanto. Estéa tiene un drecho de via de 20,50 m y una calzada de 5,20 m

juega un papdmportante para la produccion bananera, para la ganaderia y para los

cultivos de palma africana.

Ruta Cantonal 175, 119 y 227Es una parte de la Cantonal 003 y penetra en las

fincas bananeraacia el norte, antes de via que llegar a los centros poblados de
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Imperio e Imperio 2, posteriormente toma rumbo hacia el este y vuelve a regresar a
la Cantonal 003 por el sur, tiene un derecho de via de 7,50 m y una calzada de 3,50
m.

Ruta Cantonal 178: Se extiende desde el centro poblado de El Encanto hasta el
centro poblado de Las Vegas. Esta via tiene un derecho de via de 14,10 m y una
calzada de 5,30 e ancho.

Ruta Cantonal 008:Une la ciudad de Siquirres con Indiana 1, Indiana 2 e Indiana 3,
esta va tiene urderecho de via de 13,50 m y una calzada de 3,40 m.

Ruta Cantonal 070:Esta via parte del centro poblado El Peje, pasando por Josefina
y Seis Amigos hastilegar a Ontario. Ontario es poco accesible por esta via, es mas
accesible por MilancEl tiempo de viaje en autobus es similar al tiempo de viaje a
San José, por ende, el codad viaje es muy alto. Esta via tiene un derecho de via de
8,8 m y un ancho de mlzada de 4,20 m.

Ruta Cantonal 034:Une Porton Iberia, hasta el Destierro, atravdeda Nacional
Secundaria 32, tiene werecho de via de 14 m y un ancho de calzada de 4,70 m.
Ruta Cantonal 036:Une Porton Iberia con el centro poblado Las Vueltas, con un
ramal que llega al centro poblado de La Alegria, tiene un derecho de via dey9,70 m
un ancho de calzada de 4 m.

Ruta Cantonal 055:Une Florida con EI Cruce, tiene un derecho de via de 13,50 m

y una calzada de 5,70 m.

Via Cantonal 35:Une Porton Iberia con El Cruce, tiene un derecho de via de 15,90
m y un ancho dealzada de 5,20 m.

Rutas Cantonales 034 y 033Jnen Portén lberia, la primera hacia el suroeste y la
segunda hacia el noroeste. Tiemenderecho de via de 13,45 m y una calzada de 5
m.

Rutas Cantonales 038 y 02ZEstas rutas paralelas unen el centro poblado de Florida
con la Ruita Nacional 32, a laltura del centro poblado de El Cairo. Tienen un derecho
de via de 13,3 m y ur@alzada de 4,95 m.

b. Calles locales

Son las vias publicas incluidas dentro del cuadrante de un area urbana, no clasificadas
como travesias urbanas deRled Vial NacionalSon las calles de la ciudad de Siquirres, se
excluyen las Carreteras Nacionales que ppsata ciudad, como en el caso de la Nacional
Terciaria 806, que une a la ciudadSiquirres con Cafio Blanco.

Las calles locales son reglamentagar la Municipalidad mediante el Reglamento
de Recibimiento y Reconocimiento de Calles Publicas del Cantén de Siquirres, publicado en
La GacetaN°. 167, del 5 de septiembre del 2019. Se excluyen las calles de las
urbanizaciones, segun el reglamento dsfituto Nacional de Vivienda y Urbanismo (INVU)
para el control nacional de fraccionamientos y urbanizaciones, que propone tres tipos de vias.

Primarias: Aquellas que constituyen una red vial continua, sirven para canalizar las
vias locales hacia sectsrée la ciudad, o bien hacia carreteras de enlace entre el
desarrollo propuesto y otros nucleos poblados, o que se considere que pueden llegar
a tener esa funcion.
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Requieren las siguientes dimensiones: 14 m de derecho de via, 9 m de calzada, 1,50
m de acea y 1 m de franjas verdes.

Pueden habilitar un nimero ilimitado de lotes. En zonas industriales el derecho de via
esde 17 m.

Secundarias: Aquellas vias cantonales que tienen un derecho de via de 10 m, la
calzada es de 7 m y el resto se reparte entrasy zonas verdes.

Terciarias: Aquellas que sirven a 100 o menos unidades de vivienda o lotes. Tienen
un derecho de via de 8,50 m, con una calzada de 5,50 m y el resto se reparte entre
aceras y zonas verdes.

De uso restringido:Son las clasificadas canterciarias, que por sus caracteristicas
de continuidad limitada tienen un derecho de via de 7 m, una calzada de 5 my el resto
puede ser acera o0 zona verde. Su longitud maxima es de 120 m.

c. Caminos no clasificados

Caminos publicos no clasificados dente las categorias descritas anteriormente,
tales como caminos de herradura, sendas o veredas, que proporcionen acceso a muy pocas
personas usuarias, quienes sufragaran los costos de mantenimiento y mejoramiento.

Calles peatonales

En la calle peatonagl derecho de via generalmente es igual al ancho de la calzada,
ya quda acera, el cordén y el cafio desaparecen hasta donde se inicia la linea de construccion.
El derecho de via debe ser como minimo de 10 m. Existen calles peatonalesqoextas
alternan on una o dos calles estrechas. En el primer caso el ejemplo se da en Alangda,
en la nueva via peatonal una especie de acera ancha a ambos lados alterna con una calle
estrecha para vehiculos.

En algunas ciudades europeas existen calles peatonates, las Ramblas en
Barcelona, que tienen en el centro una calle peatonal dominante y dos calles para vehiculos
a ambos lados, una de solo una via, una hacia un sentido y la otra en el sentido inverso.
Asimismo, en las urbanizaciones populares de nuests) lpai alamedas o los senderos
peatonales tienen un derecho de via minimo de 6 m, con acera de 2 m en el centro y el resto
para zonas verdes. Cuando tiene salida a dos calles vehiculares su longitud puede ser de 200
m, si no su longitud maxima debe serl@& m.

Ciclo vias

Las ciclovias son de gran importancia en ciudades como Siquirres, donde la
topografia plana ayuda a que su uso sea muy generalizado, fundamentalmente en los sectores
populares. La importancia de las ciclovias es que permiten mayoidsegaras personas
ciclistas, disminuye la contaminacién ambiental, mejora la condicién fisica de las personas
y disminuye los costos de transporte.

Las ciclovias deben tener una calzada de 2,5 m y un derecho de via de 4 m. La
Municipalidad ha expresadaterés en estudiar la posibilidad de implementar una ciclovia
en la ciudad de Siquirres.
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Linea férrea

Se distinguen cuatro clases de vias férreas de acuerdo con su importancia, trafico,
alimento, pendiente maxima, velocidad méxima, caracteristicas cotigtsl de rieles,
uniones \traviesasEn el canton de Siquirres predominan los derechos de via de 14 m, sin
embargohay violaciones muy evidentes en la Estacion de Bonillas, donde algunas personas
propietariasolo han dejado 6 m de derechos de via.

El derecho de via de calles marginales para el ferrocarril es de 11 m. El area
pavimentada debe ser de 6 m, con una acera de 1,15 m y una franja verde de 2,50 m. El resto
debe ubicarse del lado del ferrocarril, sin acera. En la mayoria de los pasos dairfiermoc
lo largo del canton de Siquirres, se pueden apreciar muchas violaciones a los derechos de via
de ferrocarril, donde cruzan varios caminos y luego se mantienen paralelamente a la linea
férrea, hasta desaparecer por alguna de las vertientes deHacra el interior del territorio.

Vialidad fluvial cantonal

Los canales del cantén de Siquirres forman parte de lo que se conoce como los
Canales ddortuguero, es un sitio privilegiado, con exuberante belleza natural, donde se
desarrollauna activicd turistica importante, con varios puertos de embarque, como la Barra
del Pacuare, Cafio Blanco y la Barra del Parismina, dentro del cantén de Siquirres, que se
dirigen al Parque Nacional de Tortuguero, o la Barra del Colorado en el carRocals.
La figura 10 muestra la red de canales, la red hidrica del cantén de Siquirres. Se puede
apreciar la distancia en kilbmetros de los canales de color amarillo huevo y del estero del
Pacuare. También hay una actividad importante de transporte de mercaderid@pglyne
materiales de construccion, piedras, arbtack pinturas, combustibles, etc. Esos viajes se
hacen no solo a los sitios sefialados anteriormente, sino también a Bluefields en Nicaragua.

Figura 10
Red de canales del cantén de Siquirres

Cantan T03: Siquirres
Red de Canales.

Sl g5

Nota: Equipo técnico Plan Regulador
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IV. RED VIAL CANTONAL Y DISTRITAL

Red vial cantonal

Para realizar el diagndstico a escala cantonal y distrital se utiliza no solo el criterio
técnicacientifico, sino que también se toma en cuenta el criterio de la poblaciés de
diferentes distritos que conforman el cantdn, mediante su participacion en todos los talleres
realizados para ese fin. Esto permite garantizar que el diagnostico resultante al final no es un
autodiagnostico producto solamente de la imaginacion depdesonas profesionales
involucradas, sino un diagndstico discutido con las comunidades, por lo tanto, sus alcances
son producto del consenso de ambas partes.

La red vial del canton de Siquirres se origina a partir del casco central, que surgio a
partir delinicio de la actividad bananera, en el ultimo cuarto del siglo XIX. En un principio,
el poblamiento fue lineal a ambos lados de la via férrea que comunica Siquirres con San José,
via Turrialba y Cartago y por el este con numerosos centros pobladoslegasta Puerto
Limén. Posteriormente, empezaron a surgir numerosos caminos y carreteras que confluian
con la via férrea, en algunos casos paralelos a ella, violando los derechos de via minimos que
son de 14 m. De esta forma, se construyeron numerososicsampe permitieron la
colonizacion agricola en asentamientos campesinos del Instituto de Desarrollo Agrario (IDA)

y plantaciones bananeras, pifieras, de plantas ornamentales, café, macadamia y palma
africana, fincas ganaderas, explotaciones forestaleiwdades campesinas. Ademas, se
deben considerar la construccion de la via a Turrialba y la construccion de la via rustica a
Limon a finales de la década de los afios sesenta del siglo pasado, y posteriormente la
construccion de la actual via a Limoén, |mda Saopin, nombre de la empresa venezolana
que la construyo en la década de los setenta.

Por ultimo, la construccién de la actual via a Guépiles en los primeros afios de la
década de los ochenta y la Ruta Braulio Carrillo a finales de esa década hesalalaondo
poco a poco la red cantonal de Siquirres. Esto se complementa con caminos que unen los
centros poblados menores, fundamentalmente los que comunican a las cabeceras de distrito
y a los barrios de los distritos periféricos.

El diagndstico de la glidad incluye el analisis de los materiales de construccion vy el
estado de las vias. Se utilizan cuadros con los porcentajes de cada uno de los materiales, un
grafico y un mapa para dar un panorama de la distribucion espacial de esos materiales y el
estad deestas

A continuacion, se presenta el tipo de materiales de las vias de comunicacion del
canton, donde se puede apreciar que el material predominante es de lastre en un 70,5 %, el
asfalto ocupa el segundo lugar con un 18,9 % y los caminos de tighienellugar con un
9,1 %. Esta informacion es muy Uutil, ya que se obtuvo de la base de datos suministrada por
el Departamento de Infraestructura Vial Cantonal de la Municipalidad de Siquirres.
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Figura 11
Material de la red vial del canton de Sigqes
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Nota: Equipo técnico Plan Regulador

El comportamiento del estado de las vias es similar, predominan las vias en estado
regular a escala cantonal con un 60,5 % del total, que equivale a 401,50 km. Esas vias son
fundamentales para el transporte dmlpctos como banano, pifia, palmito, macadamia, café,
palma africana y ganaderia.
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Figura 12

Estado de la red vial del cantdn de Siquirres
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Tabla 1
Materiales de construccion de las vias en el can®Biduirres (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,50 0,1%
Asfalto 125,21 18,9%
TSB 9,30 1,4%
Lastre 467,92 70,5%
Tierra 60,39 9,1%
Total 663,32 100,00%

Nota.Elaboracion Departamento de Infraestructura Vial Cantonal (DIVC) segun el

inventario vial,

2020
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Figura 13
Red vial del canton de Siquirres: segun porcentaje de materiales utilizados, 2020

Red vial Siquirres segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Nota.Elaboracion DIVC seguinventario vial, 2020

Tabla 2
Estado de las carreteras del canton de Siquirres (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 204,02 30,8%
Regular 401,50 60,5%
Malo 57,80 8,7%
Total 663,32 100%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 14
Red vial del canton de Siquirres: segun porcentaje del estado de la red existente, 2020

Red vial Siquirres segun porcentaje del estado
de la red existente, 2020
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Nota. Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Red vial del distrito de Siquirres

Materiales de las vias

El distrito de Siquirres es el que posee la red vial mas extensa del canton, con mas de
150 km de longitud. Las vias de lastre son las que predoimncon una extension total que
equivale al 55,6 % del total, las vias pavimentadas ocupan el segundo lugar con un 41 % del
total y el dltimo lugar lo ocupan las vias de tierra con un poco mas del 3 % del total.
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La situacion es bastante coherente, dehidpe la ciudad tiene la mayoria de las
calles pavimentadas y las carreteras que salen de la ciudad hacia los distritos también estan
pavimentadas. Siquirres es el centro poblado méas importante del cantdén, donde la mayoria
de las actividades economicassacentran en ella.

Tabla 3
Material de las carreteras del distrito de Siquirres (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 71,56 41,0%
TSB 0,00 0,0%
Lastre 96,93 55,6%
Tierra 5,85 3,4%
Total 174,34 100,00%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 15
Red vial del distrito de Siquirres segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Siquirres segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Estado de las vias del distrito de Siquirres

El estado de la red vial del distrito de Siquirres mantiene la tendencia en cuanto a que
el porcentaje mayor de las vias se mantiene en estado regular, con un pdeb 5286 del
total; sin embargo, las vias en buen estado ocupan el segundo lugar, con cerca del 42 %, esto
se debe a que en este distrito se encuentra la cabecera del cantén, la ciudad de Siquirres, que
dispone de la mayor longitud de vias en buen estabdcanton, por su situacion en relacion
con la ruta a Limén, a Guapiles y Turrialba y a las cabeceras de distrito.

Las rutas en mal estado ocupan la ultima posicién con un poco mas del 5 % del total;
lo ideal es reducir ain més este porcentaje. Los ciondintes naturales influyen mucho en
que la situacion sea dificil de superar, debido a lo riguroso de las precipitaciones y las
consecuencias que esto tiene sobre la infraestructura vial.

Cabe destacar que se cuenta con un Plan Quinquenal que conteropkstriaccion
y el mantenimiento de la infraestructura vial cantonal nacional.
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Tabla 4
Estado de las vias del distrito de Siquirres

Material Km %
Bueno 73,62 42,2%

Regular 92,08 52,8%
Malo 8,64 5,0%
Total 174,34 100%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 16
Red vial del distrito de Siquirres: segun porcentaje dadestle la red existente, 2020

Red vial distrito Siquirres segun porcentaje del
estado de la red existente, 2020
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Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucién espacial de los materiales y el estado en las vias

A continuacion, se presentan los mapas de los materiales y su estado, para visualizar
la distribucion espaal de los mismos, esto nos permite hacer un diagndstico mas preciso,
debido a que nos permite ubicar espacialmente el detalle de dénde esta la via mas dafada, las
reparaciones mas urgentes que se requieren y la necesidad de sustituir poco a poco las vias
de lastre.

Distribucion espacial de los materiales de la red vial del distrito de Siquirres,

carreteras asfaltadas

En cuanto a la distribucion espacial de los materiales con que estan construidas las
carreteras en el distrito de Siquirres, tenemos lagtesas asfaltadas, de color rojo, que
abarcan las Carreteras Nacionales, secundarias, que comunican Siquirres con el distrito de El
Cairo por el oeste y con el distrito de Pacuarito por el este. Su extension para todo el distrito
suma casi 59 km con ung@omas del 19 % de la longitud total de las carreteras del distrito.

Luego esta la Via Nacional Secundaria 10, que une Siquirres con Turrialba, la cual
fue asfaltada recientemente y, a pesar de su topografia muy quebrada, se le hicieron buenas
cunetas y das de registro para protegerla de la escorrentia tan fuerte. Dentro de esta
categoria estan todas las calles y avenidas del centro de la ciudad y su periferia, se puede
constatar que esa infraestructura esta bien conservada, con excepcién de cieo®s barri
periféricos.
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La Via Nacional Terciaria 806 es una via asfaltada hasta aproximadamente 2 km antes
de llegar al centro poblado de San Alberto, se habla mucho de asfaltar esta via hasta Cafio
Blanco, lo cual beneficiaria mucho al turismo y a las otrasidatles productivas, como la
ganaderia, las plantaciones bananeras, pifieras y de palma africana.

Vias de lastre

La Nacional Terciaria 806, a partir de 2 km antes de San Alberto hasta Cafio Blanco,
es una via que se utiliza mucho para el turismo y actividaaeluctivas, su uso hace que
esta via de lastre se deteriore y haya que darle mantenimiento constantemente.

Esta via pasa por numerosos centros poblados, lo que la hace una de las mas
importantes del canton. Las carreteras de lastre ocupan el primeetugngitud en el
distrito de Siquirres, con un total de 96,93 km, equivalentes a casi el 55,6 % del total de las
vias del distrito.

Por ultimo, las carreteras de tierra se pueden ubicar en la figura 17, en la periferia, en
las partes mas alejadas dedé, por ejemplo, al final de la Nacional Terciaria 806, de Cafio
Blanco hasta el cauce del rio Parismina. Su longitud es apenas de 5,85 km, representa apenas
un poco mas del 3 % de la longitud total de la red del distrito. En la figura 17 que se presenta
a continuacion se pueden apreciar pequefios segmentos de color negro que estan en la
periferia de la red, pero también en barrios periféricos de la ciudad de Siquirres.

Figura 17
Material de la red vial del distrito de Siquirres
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Distribucion espacial del estado de las vias del distrito de Siquirres

El estado regular de las vias del distrito de Siquirres es el predominante, existen 92,08
km de esta categoria, el 52,8 % del total de la red. En la figura 18 se pued® gpeeta
mayoria de las vias de esta categoria se encuentran en el centro del distrito, son las carreteras
de color rojo, con un desplazamiento hacia el oeste en el limite con el distrito de El Cairo y
en las carreteras periféricas de las afueras dedadatde Siquirres.

Por el sur de la vial0 que conduce hasta Turrialba se desprenden varias vias
cantonales a ambos lados de la via principal, que estan en esa categoria. Las vias en buen
estado ocupan el segundo lugar con una longitud de 73,62 km, cesergpn el 42 % de la
extension de la red del distrito. Es notable la vialO, Siquluesalba, ya que esta en muy
buen estado. Lo mismo se puede decir de la 32, que conduce a Limoén y a San José, y que es
la via de mayor trafico a escala regional, tamlda Nacional Terciaria 806 hasta un poco
antes de llegar a San Alberto y la mayoria de las calles del casco central de la ciudad de
Siquirres.

Por dltimo, las vias en mal estado, hay 8.64 kilbmetros en esa categoria representando
el 5% del total de la cevial del distrito de Siquirres. La via806, a partir de aproximadamente
un kilbmetro antes de llegar a San Alberto hasta llegar a Cafio Blanco es una via en mal
estado, a pesar de que se le ha dado mantenimiento cerca de San Alberto, mas hacia el
noroestepor el trafico generado por las diferentes actividades econdmicas principalmente el
turismo. Algunos barrios al noroeste de la Ciudad presentan calles en mal estado

Figura 18
Estado de lared v
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Red vial del distrito de Pacuarito

La red vial de Pacuarito ocupa el segundo lugar en longitud, después de la del distrito
de Siquirres, con aproximadamente 127,88 km de extension.
Materiales de las vias

De esos 127,88 km de extension de la ratdel distrito de Pacuarito, la mayoria es
de lastre, con un poco mas de 109,85 km, lo que representa el 86 % del total de la red.

En segundo lugar, tenemos las vias de asfalto, fundamentalmente la Ruta 32, que
atraviesa el distrito de noroeste a suregtepximadamente 7,30 km, que representan casi el
5,7 % del total. Por dltimo, las vias de tierra afortunadamente son las de menor extension,
con una longitud de 6 km, que representa aproximadamente el 5% de la longitud total de la
red.

Tabla 5
Materialesde las carreteras del distrito de Pacuarito (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 7,30 5,7%
TSB 4,50 3,5%
Lastre 109,85 85,9%
Tierra 6,23 4,9%
Total 127,88 100,00%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 19
Red vial del distrito Pacuarito: segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Pacuarito segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Distribucion espacial de los materiales de la red vial de Pacuarito, carreteras de lastre:
Como es posible apreciar en la figura 19, el material predominante de las vias de
Pacuarito es el lastre, del centro poblado de Culpepper, cerca de Cimgmereacuarito,
salen dos vias que son de caminos no clasificados de color dorado, que toman rumbo al sur,
son areas con una vegetacion bien exuberante, areas de baja densidad poblacional. Ambas
vias confluyen en el centro poblado La Trinidad, de aquir@@nhacia el sur, una seccién
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llega hasta la cuenca del rio Pacuare por el sureste y la otra continla hasta el limite con
Turrialba.

Por el norte encontramos carreteras de lastre que pasan por los centros poblados como
28 Millas, la finca La Lola, San @as, Sahara, San Rafael, La Perla, Nueva Esperanzay la
Barra del Parismina. Paralelamente a la Ruta Nacional 32, hacia el norte se encuentra la via
rastica a Limon, que fue construida en el Gobierno de José Joaquin Trejos en el periodo
19661970.

Carreteras asfaltadas

En la figura 19 se representan en color rojo y las encontramos fundamentalmente en
el centro del distrito. La Ruta 32, que une Siquirres con Limon y San José, tiene una extension
de 7,30 km de extension y representa el 5,7 % del totaktdlde Cimarrones hay una especie
de i griega que penetra hacia el sur, via que también se encuentra asfaltada.

Vias de tierra

Abarca apenas un poco menos de 7 km, que representa el 5 % del total de las vias;
estas se encuentran localizadas en diferse@sones, sin embargo, hay que destacar una al
sur del distrito, en el area que colinda con el cantdén de Matina. Luego del centro poblado de
Pacuarito, sale una ruta hacia el sur, hay una interseccion a la derecha que es de este material.

Figura 20
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Estado de las vias del distrito de Pacuarito
El estado de las vias es muy importante para que las actividades econdmicas que se
realizan en el territorio del distrito éRacuarito puedan funcionar adecuadamente. El 48,6 %
de las vias pertenece a la categoria de estado regular, con una longitud de 62,12 km. Las vias
en mal estado son casi 13 km, que representa casi el 41 % del total de las vias del distrito.
Esto se explia porque hay un territorio al sur del distrito con poblacion indigena, con
caminos en mal estado, donde falta infraestructura como puentes y otros servicios basicos.
Por ultimo, encontramos las carreteras en buen estado con una longitud de 52,83 km, que se
encuentran basicamente en la Nacional 32, con el 41 % del total de la red.

Tabla 6
Estado de las carreteras en el distrito de Pacuarito (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 52,83 41,3%
Regular 62,12 48,6%
Malo 12,93 10,1%
Total 127,88 100%

Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 21
Red vial del distrito Pacuarito: ség porcentaje del estado de la red existente, 2020

Red vial distrito Pacuarito segun porcentaje
del estado de la red existente, 2020
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Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucién espacial del estado de la red vial de Pacuarito

Las vias en estado regular son las predominantes, cerca del 49 %. Estas se encuentran
distribuidas fundamentalmente en la parte central del distrito. En la via paralela a la 32, por
el norte, se desprenden segmentos a ambos lados de esa carretera, luego en la no clasificada
al sur del centro poblado de Pacuarito.

Por el noroeste, cerca del limicon el distrito de Siquirres, y hacia el centro y el
noreste, cerca de la desembocadura del rio Pacuare, encontramos vias en estado regular. Las
vias en mal estado ocupan el ultimo lugar, cerca del 10 % del total de las vias, la mayor
concentracion seneuentra al sur del distrito, el camino no clasificado que se encuentra al
sur del centro poblado de Pacuarito y al sur del centro poblado de Cimarrones. Es un area
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con una baja densidad de poblacion, con una vegetacion exuberante, donde habitan
aborigenescon poca infraestructura, como puentes, escuelas, infraestructura sanitaria, etc.
Por el sur y el norte de la Nacional 32 y la paralela que esta al norte de esta via, la
antigua via rustica a Limon alterna entre el estado bueno y el regular. De est via
desprenden ramales a ambos lados de la via que estan en mal estado. Por dltimo, se
encuentran las vias en buen estado, con 41 % del total, en esta categoria encontramos la
Nacional 32. Existen aproximadamente 52 km que se desprenden de la 32 haceertasu
de Cimarrones. Por el norte encontramos la via que conduce a San Carlos, La Perla, hasta el
cauce del rio Pacuare, y la via paralela al limite con el distrito de Siquirres, las cuales se
encuentran en buen estado.

Figura 22

Distrito: Pacuarito
Estado de la Red Vial.
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Red vial del distrito de Florida

A continuacion, se procede a realizar un andlisis de la red vial del distrito de Florida,
tomando en cuenta su longitud total en kildbmetros y las diferentg@datede lomateriales
con que fueron construidas, asi como el estado de la red vial distritalagdgsrias que la
componen.

Materiales de las vias

La tabla 7 y la figura 23 que se presentan a continuacion tienen informacion sobre los
diferentes mariales con que fueron construidas las vias, su longitud y porcentaje.
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Tabla 7
Materiales de construccion de las vias en el distrito Florida (km y porcentaje)

Material Km %
Concreto 0,50 0,8%
Asfalto 18,54 28,8%
TSB 0,00 0,0%
Lastre 40,33 62,8%
Tierra 4,90 7,6%
Total 64,27 100,00%

Nota.Elaboraciéon DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 23
Red vial del distrito Floridasegun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Florida segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Nota Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucion espacial de los materiales de la red vial del distrito Florida

La figura 24 muestra la distribucion espacial de los materiales de latel/@istrito
Florida, donde el material predominante es el lastre, con mas del 62 % del total de las vias,
lo que equivale a un poco mas 40 km de longitud. El distrito de Florida es el que tiene la
densidad mas baja del canton, con solo veinte habitantekilpmetro cuadrado, esta
creciendo negativamente desde la década de los setenta, eso se refleja en su infraestructura
vial, ese predominio tan marcado de las vias de lastre refleja un retraso muy evidente. La Via
Nacional 415, practicamente desde saimen el distrito Florida, es de lastre, en la primera
interseccion a la derecha hay un ramal que se dirige a Pozo de Agua, comunidad que se
encuentra en el limite con el cantén de Guacimo. De Ojo de Agua hasta la Roca es una mezcla
de lastre y tierra, gn la mayoria del trayecto solo es transitable en caballo.

De la interseccidbn mencionada anteriormente, avanzando hacia el sur hasta el cruce
con Pascua, pasando por San Antonio, hay un ramal que continta por la derecha hasta Altos
de Pascua, limitrofe ocel cantdén de Turrialba, son territorios con una fuerte pendiente. La
415 continda hacia el sureste, llegando a una interseccion hacia la izquierda, hasta el centro
poblado de Bonilla Abajo. Posteriormente, esta via continla hacia el suroeste hastaétern
en el canton de Turrialba. Aqui hay otra interseccién donde se desprende una via que va hacia
el noroeste hasta el centro poblado de Casorla, colindante con el distrito de Siquirres.
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En la periferia del centro poblado de Florida se localizan algiiaasle lastre hacia
el sur, inmediatamente después de las vias asfaltadas cercanas al pueblo de Florida. Por el
norte, hay dos carreteras paralelas que se dirigen hacia la Nacional 32, que marca el limite
con el distrito El Cairo. El segundo tipo de mitleton el que estan construidas las vias del
distrito Florida es el asfalto, representado en la figura 23 con el color rojo, con un poco mas
del 28 % del total, que equivale a un total de 18 km de longitud, que se encuentran localizados
en los alrededoregel centro poblado de Florida.

Por ultimo, encontramos las vias de tierra que tienen un porcentaje muy pequefio y
que generalmente se localizan en los puntos mas distantes de la red, se representan con dos
lineas negras paralelas con un fondo blanco.

Figura 24
Material de la red vial del distrito Florida
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Estado de las vias del distrito Florida

A continuacion, se presentan la tabla 8 y la figura 24, donde se puede apreciar la
longitud en kildmetros y el porcentaje @stado de las carreteras y los caminos del distrito
Florida.

Tabla 8
Estado de las carreteras en el distrito Florida (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 21,49 33,4%
Regular 41,48 64,5%
Malo 1,30 2,0%
Total 64,27 100%

Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020
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Figura 25
Red vial del distrito Florida: segun porcentaje del estae la red existente, 2020

Red vial distrito Florida segun porcentaje del
estado de la red existente, 2020

2%

M Bueno
mRegular
Malo

Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucién espacial del estado de la red vial de Florida

La figura 26 nos muestra la distribucion espacial del estado de la red vial del distrito
Florida. Este distrito oqa el quinto lugar en extensién de los distritos del canton de
Siquirres, después del distrito de Siquirres, Pacuarito, Reventazén y El Cairo. Sin embargo,
la infraestructura vial predominante de este distrito es el estado regular. La parte sur tiene
pendentes fuertes y elevaciones que superan los mil metros, en las areas colindantes con el
canton de Turrialba.

Las vias en estado regular son las predominantes, con un 64 % del total, que equivale
a casi 41 km de longitud.

Por ultimo, tenemos las vias enebuestado, mas de 21 km que representan
aproximadamente el 33 % del total de la red, y se sitian fundamentalmente en el centro
poblado de Florida y en la via que conduce al distrito La Alegria.

La Ruta Nacional 415, que parte de la Ruta 32, con rumba,gbasando por el
distrito La Alegria y penetra posteriormente hasta el distrito Florida; esta via esta en buen
estado, llega hasta Pascua, se desvia a la derecha hasta Altos de Pascua. De Pascua continta
por el sur hasta llegar al limite con el cantom deialba.

Por el norte, cerca del limite con El Cairo, cerca del centro poblado de Florida, hay
varias vias en buen estado. Al igual que los primeros kilometros que conducen a Ojo de Agua.
Las vias en mal estado casi suman el 10 % del total, que equiMalan; estas se encuentran
localizadas en los puntos extremos de la red vial, como de Altos de Pascua, hacia el limite
con Turrialba, area de pendientes fuertes, donde la via esta bastante deteriorada. También,
encontramos la via de Ojo de Agua hastaaRque se convierte en una via para animales de
carga al final de su recorrido.

Por el sureste, en el limite con el distrito de Siquirres, encontramos dos caminos, el
primero que conduce a Bonilla Abajo y el segundo que conduce a la Fila de la Angostura,
son puntos extremos de la red distrital de Florida.
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Figura 26
Estado de la red vial del distrito de Florida
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Red vial del distrito Germania

Materiales de las vias

La red vial del distrito Germania tiene una extendi®86 km de longitud total, donde
las vias de lastre ocupan el primer lugar, con el 68 % del total, que equivale a
aproximadamente 24 km. Le siguen en segundo lugar las vias de tierra con 16 % del total,
son aproximadamente un poco mas de 5 km. Por (lgstan las vias pavimentadas con un
poco mas del 16 %, con casi 5 km de longitud.

Puede verse la figura 27 y la tabla 9 para mas detalle. Lo importante es que el
diagnédstico sobre los materiales de los que estan hechas las vias del Cantén nos permite
dedwir que hay que revertir esa situacion, tratando de aumentar en el futuro las vias
pavimentadas y reducir las vias lastreadas y de tierra.

Las actividades econdmicas que se realizan en este distrito son el cultivo de pifia,
banano y plantas ornamentalesayghnaderia, que necesitan buenas vias de comunicacion
para que el transito de mercaderias y de personas sea mas fluido y que los medios de
transporte no se deterioren mas de lo normal.

Estado de las vias del distrito Germania

Las vias en estado regulandas predominantes en el distrito Germania, con un 69
% del total, un poco mas de 24 km de longitud. En segundo lugar, siguen las vias en buen
estado, que equivalen al 31 %, son casi 11 km de longitud. En el distrito hay plantaciones de
pifia, plantas ormaentales y palmito, lo que demanda transporte pesado para sacar los
productos via Limén.
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Tabla 9
Distrito Germania. Material de la red vial existente, 2020 (km y porcentaje)

Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 5,70 15,8%
TSB 0,00 0,0%
Lastre 24,50 68,0%
Tierra 5,82 16,2%
Total 36,02 100,00%

Nota.Elaboraciéon DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 27
Red vial del disito Germania: segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Germania segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Tabla 10
Estado de la via en el distrito Germania (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 11,15 31,0%
Regular 24,87 69,0%
Malo 0,00 0,0%
Total 36,02 100%

Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020



Figura 28
Red vialdel distrito Germania: segun porcentaje de estado de la red existente, 2007

Red vial distrito Germania segun porcentaje
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Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Es necesario retomar los planteamientos sefalados por la comunidad en los talleres
realizados en el distrito Germania. Losmpipales problemas que aquejan al sector son los
siguientes:

Red vial: Hace falta un puente en la plataforma Los Barquero que conecte con la parte central.
Camino a la i griega, tres puentes de salida a Bella Vista, El Cairo y El Silencio. La via que
llega hasta la linea deenpresenta solo asfalto. Hace falta unir la plataforma del ferrocarril

al cuadrante de Los Barquero. También se requiere un puente de Milano a Pocora, con el fin
de reducir el espacio de transporte. Asimismo, las calles a Milaaocsentran en buen
estado, pero hay areas de tierra mas cerca de Pocora que de Siquirres.

Transporte publico: El servicio es precario, se deberian poner mas servicios y mejorar el
estado de las calles. En la ruta Bella \AiStsguev nunca llega el bugecoger estudiantes,

y a pie tardan dos horas hasta la escuela. No existe un horario definido de buses. Solo existe
una escuela, no hay colegio, por lo que las personas de la comunidad se plantean ¢ cémo hace
la poblacion adolescente para salir a estudthcdlegio se ubica en Milano.

Transporte pesado: Entran muchos tréileres y rompen los cables eléctricos.

Distrito Germania: Germania, Neguev, Milano y Herediana

Distribucién espacial del estado de la red vial del distrito Germania

Las carreteras en edtaregular son las que ocupan el primer lugar en este distrito,
con un porcentaje del 69 %, que equivale a 24 km de longitud. Las carreteras en buen estado
realmente ocupan el segundo lugar, con casi el 31 % y une tramos muy cortos con la via
principal 32,como en el caso de Germania, o el caso de El Destierro con la via principal. Las
carreteras en mal estado las encontramos en la periferia del distrito.
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Figura 29
Estado de la red vial del distrito Germania
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Distribucién espacial de los materiales de la red vial de Germania

Las carreteras de lastre son las predominantes, el 68 %, aproximadamente 24 km, de
las vias estan construidas de este material, se ubican fundamentalmente al noroeste, siendo
Milano el centro pobldo donde convergen este tipo de vias. Luego por el sureste
encontramos vias de este tipo paralelas a la 32, o sea, la via rustica construida en el Gobierno
de José Joaquin Trejos entre 1966 y 1970. La rastica parte del centro poblado de El Destierro,
pasado por los centros poblados de Germania, Williamsburg, Colombiana, América. De la
rustica al norte, cerca de Babilonia, sale un ramal con rumbo al noroeste. De la Herediana
hacia el noroeste sale un ramal con material de lastre.

Por altimo, al sureste dalistrito Germania se encuentra otra via de lastre que
comunica el Cacao con La Trinidad. Esta via no tiene clasificacién. Luego tenemos las vias
asfaltadas, aproximadamente el 15 % del total, en Milano; en el sector noroeste tenemos un
segmento que se despde de la Nacional 32 hacia el norte, hasta el centro poblado del
Destierro, de Babilonia hacia la rustica y por el sureste de la 32 hasta un poco antes de llegar
al Cacao. Como la 32 sirve de limite entre los distritos Germania y La Alegria, se sugone q
el limite debe ir por el centro de la carretera, lo que deberia sumar esos kilbmetros de mas a
la red vial del distrito Germania.

Un poco mas del 16 % de las vias son de tierra, esas vias se encuentran localizadas
en la periferia del distrito. Un pequegegmento esta ubicado al noreste del centro poblado
del Cacao. El dltimo segmento de la rustica que va al sureste esta en mal estado.
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Figura 30
Material de la red vial del distrito Germania
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Red vial del distrito ECairo

Materiales de las vias

El distrito El Cairo tiene una red vial cuya extension total es de 82 km de longitud,
siendo el 77 % de lastre, un 10 % de tierra y casi un 12 % de carreteras pavimentadas. Este
distrito tiene una gran variedad de actividagesductivas, como plantaciones de pifia,
banano y palmito, ganaderia, explotaciones forestales y asentamientos del IDA muy
importantes. En el taller efectuado en el centro poblado de El Silencio se sefial6 que el
problema namero uno era el estado de la sda; carreteras lastreadas, pero la base del
material son piedras de gran tamafio, que provocan dafios en los vehiculos y hacen poco
confortable el viaje (como lo muestra la figura 31). La idea es revertir la situacion y en el
futuro ir sustituyendo las viake lastre por vias pavimentadas. Los materiales de las vias de
lastre hacen que la velocidad de los vehiculos sea muy baja aumentando los tiempos de viaje,
por ejemplo, localidades como Ontario en el distrito del Cairo el tiempo de viaje en bus es
de 2 hoas igual que ir a San José y el costo del pasaje de mas de novecientos colones.
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Figura 31

Estado de la via del poblado El Silencio
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Nota: Equipo técnico Plan Regulador

Tabla 11
Distrito El Cairo. Material de la red vial existente (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 10,61 12,9%
TSB 0,00 0,0%
Lastre 63,48 77,0%
Tierra 8,36 10,1%
Total 82,45 100,00%

Nota. Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 32
Red vial del distrito El Cairo: segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Cairo segun porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Distribucion espacial de los materiales de las vias del difriCairo

Las vias de lastre son las predominantes, con 77 % del total, un poco mas de 63 km
de extension. Si le damos un vistazo a la figura 33 podemos observar que el material
predominante es el lastre, tanto al norte como al sur del distrito.

La Nacioral 812 va de la Nacional 32 hacia el norte y luego hacia el oeste, hasta
internarse en el distrito Germania. También la Cantonal 070, que pasa por El Peje, Josefina
y Seis Amigos, hasta llegar a Ontario. Este centro poblado es méas accesible por Milano, que
se ubica en el distrito Germania.

Al sur de la 32 se desprenden dos vias que recorren practicamente la parte meridional
del distrito, es un area con poblacion aborigen de baja densidad poblacional y con muy mala
infraestructura. Esas vias son caminogkisificar. En segundo lugar, estan los caminos de
asfalto con un poco mas de 12 %, que equivale a 10 km de la extension de la red. Por altimo,
tenemos las carreteras en tierra, aproximadamente un 10 % del total de las vias que
representan un poco mas diend de longitud total de la red del distrito.

Figura 33
Material de la red vial del distrito El Cairo
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Estado de la red vial del distrito El Cairo
El panorama es similar al estado de la red vial nacional y cantimmale existe un
predominio del estado regular de las vias, con un 72 % de la red, en segundo lugar, la red en
buen estado con un 24 % y, por ultimo, las redes en mal estado con cerca del 4 %.
Independientemente de las condiciones climaticas, topogralaaio de suelos y
de la densidad de drenajes tan alta por una hidrografia muy abundante, que hace muy dificil
la construccién y el mantenimiento de las vias, hay factores de caracter econémico y de
mayor eficiencia de parte de las instituciones estatalas empresas privadas que realizan
las construcciones de las vias que hacen mas dificil esta problematica.
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Tabla 12
Estado de las carreteras en El Cairo (km y porcentaje)

Material Km %
Bueno 19,91 24,1%

Regular 59,34 72,0%
Malo 3,20 3,9%
Total 82,45 100%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 34
Red vial del distto El Cairo: segun porcentaje del estado de la red existente, 2020

Red vial distrito Cairo segun porcentaje del
estado de la red existente, 2020
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La infraestructura vial, los caminos, las carreteras y los puentes son muy vulnerables
a las precipitaciones tan elevadas que existetoda la region. Lo anterior no imposibilita
poner a funcionar un plan estratégico para construcciéon y mantenimiento de la red vial
distrital y cantonal. Se requiere disminuir el porcentaje de vias en mal estado y aumentar el
porcentaje de vias en buestado.

Distribucion espacial del estado de las vias del distrito El Cairo

La figura 35 muestra que las vias que se encuentran en estado regular son las
predominantes, con un 72 % del total, que equivale a 59 km de longitud. La nacional 812, a
partir de lanacional 32, penetra hacia el noroeste, y luego toma rumbo al este, hasta internarse
en el distrito Germania.

La ruta 070 es una via cantonal que pasa por El Peje, Josefina y Seis Amigos, hasta
llegar a Ontario. Ontario es poco accesible por esta viagtsible llegar por Milano. Las
vias en estado regular se representan con color rojo; su distribucidén espacial se concentra en
el centro del distrito, como se puede apreciar en el mapa. Un poco al norte de la via nacional
32 se unen centros poblados cdm@siana, mas hacia el norte con el centro poblado de Tres
Millas, y mas alla con Milla Cinco.

De Tres Millashacia el noroeste, pasando por El Peje, hasta Bella Vista, se desprende
un ramal hasta el Cocal. Hay un ramal de la Francia hacia el sur qaa estado regular y
gue penetra en el distrito de Florida. Hay un ramal que une El Peje con Nueva Gales, que es
una via que también se encuentra en estado regular; después aparecen numerosas vias no
clasificadas.
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En segundo lugar, tenemos las vias en lesédo, que comprenden una longitud de
19 km, que representa el 24 % de la longitud de la red total del distrito El Cairo. Estas vias
las encontramos en los alrededores del centro poblado de El Cairo, y de este centro poblado
hacia Louisiana y hacia la&mcia.

Las vias en mal estado son las que ocupan el tercer lugar, con apenas un poco menos
del 3 %, que representa aproximadamente 3 km de la extension total de la red del distrito de
El Cairo. La mayoria de las vias en mal estado se encuentran locadizadds del distrito,
del centro poblado de El Peje hacia el norte, hasta la boca del rio Jiménez, pasando por
Jiménez. De El Cairo hacia el norte, paralela ala 812 y en el limite con el distrito de Siquirres,
encontramos una via sin clasificar que esténal estado.

Figura 35
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Red vial del distrito La Alegria

Materiales de las vias de La Alegria

La longitud total de la red vial del distrito La Alegria es 59 km, esdanas pequefia
después de la red de Germania; el 60 % es de lastre, el 19 % esta asfaltada, un 8 % cuenta
con tratamiento superficial y cerca del 12 % es de tierra.

El distrito La Alegria es el que crece mas en el cantdn, con tasas superiores al 4 %
anua) su estructura agraria se basa en el cultivo de pifia y de macadamia. Ademas, por
cuestiones climaticas y debido a un relieve con cerros bajos, cuenta con un ambiente muy
atractivo para la llegada de inmigrantes. La ruta 415 esta asfaltada, esta rigaaaghv
distrito de noroeste a sureste, hasta penetrar en el distrito Florida. Esta via es fundamental
para el desarrollo de esta unidad territorial; este es un atractivo importante, al igual que la
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cuestion paisajistica. Las vias de tierra solo abarcgmoem mas de 7 km de longitud, con
un 12 % del total.

Estado de las vias del distrito La Alegria

Las vias en estado regular son las predominantes, practicamente abarcan el 70 % del
total de las vias del distrito, que equivale a un poco mas de 42 knredsiért Las vias en
buen estado ocupan el segundo lugar, con un poco mas del 14 % de la longitud total de la red
del distrito, esto significa un poco mas de 8 km de longitud. Esto es muy importante por el
gran atractivo que tiene este distrito, donde taigmacion es fundamental para explicar sus
tasas de incremento anual. Por ultimo, tenemos las vias en mal estado, con cerca del 15 %
del total de la longitud de la red distrital, lo que equivale a un poco mas de 9 km de longitud.

Tabla 13
La Alegria: redvial existente (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 11,50 19,4%
TSB 4,80 8,1%
Lastre 35,90 60,4%
Tierra 7,20 12,1%
Total 59,40 100,00%

Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 36
Red vial del distrito La Alegria: segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito La Alegria segiin porcentaje de
materiales existentes, 2020.
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Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Tabla 14
La Alegria: etado de las carreteras (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 8,40 14,1%
Regular 42 70,7%
Malo 9,00 15,2%
Total 59,40 100%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020
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Figura 37
Red vial del distrito La Alegria: segun porcentaje del estado de la red existente, 2020

Red vial distrito La Alegria segun porcentaje
del estado de la red existente, 2020
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Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucion espacial de los materiales con los que estan construidas las vias en el
distrito La Alegria

Es importante acotar sobre la distribucion espacial de la red de lastre, que es la que
predomina en el distrito La Alegria con un 60 %, se encuentra locatinad@aeste, noroeste
y sur del distrito, practicamente coincide con las vias de estado regular.

Le sigue en orden de importancia la red vial construida con asfalto, que atraviesa el
distrito de noroeste a sureste, coincide con las vias en buen estada.raxional 415
atraviesa todo el distrito, se inicia al sureste del distrito, penetrando desde la nacional 32
hacia el sur, pasando por Altos de la Alegria, continia hacia el suroeste hasta el centro
poblado de La Alegria y de ahi hasta el limite corisirito de Florida. Por ultimo,
encontramos las vias de tierra, se encuentran en la periferia del distrito, en el norte y oeste
del distrito, coinciden con las vias en mal estado y generalmente son vias no clasificadas.

Para efectos del diagnostico es artpnte tener bien claro el panorama y tener en
cuenta esta informacion, con el objetivo de provocar cambios cualitativos que mejoren las
condiciones de la vialidad existente.

Distribucién espacial del estado de la red vial de La Alegria

El predominio dekestado regular de las vias es muy significativo, casi el 70 %, lo
importante es que, en el sur del distrito, al este y oeste del distrito de La Alegria, se ve
claramente que la distribucion espacial del estado regular de la via es el predominante.

El buenestado ocupa el segundo lugar con el 14 %, la via atraviesa todo el distrito de
suroeste a noreste. Por ultimo, el deficiente estado es el que ocupa el ultimo lugar, con
aproximadamente el 13 % de la via; se encuentran vias en este estado al nottéalel dis
gue comunican con el centro poblado de Babilonia, en el vecino distrito de Germania.
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Red vial del distrito Reventazon

La red vial de Reventazén ocupa el tercer lugar en longitud, después de la del distrito
de Siquirres y Pacuarito, con aproximadamente 118 km de extension.
Materiales de las vias

La mayoria déa red vial de Reventazon es de lastre, con un poco mas de 96 km, lo
gue representa el 81 % del total de la red.

En segundo lugar, tenemos las vias de tierra, fundamentalmente en las areas mas bajas
del distrito, aproximadamente 22 km, que representarelca8 % del total.

Tabla 15
Materiales de las carreteras del distrito Reventazén (km y porcentaje)
Material Km %
Concreto 0,00 0,0%
Asfalto 0,00 0,0%
TSB 0,00 0,0%
Lastre 96,94 81,5%
Tierra 22,03 18,5%
Total 118,97 100,00%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020

Figura 40
Red vial del distrito Reventazén: segun porcentaje de materiales existentes, 2020

Red vial distrito Reventazon segun porcentaje
de materiales existentes, 2020.
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Nota. Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucion espacial de los materiales de la red vial de Reventazon: carreteras de

lastre

Como es posible apreciar en el siguiente mapa, el material predominante de las vias
de Reventazdn es el lastre; dentro poblado de Nueva Esperanza a los caminos hacia
Imperio y las comunidades de Las Vegas y Celina existen caminos no clasificados en uso.

Por el oeste encontramos carreteras en Nueva Virginia, Maryland e Islona.
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Vias de tierra

Representan apenas poco menos de 22 km, 18 % del total de las vias; estas se
encuentran localizadas en diferentes secciones, sin embargo, hay que destacar en el sector de
Celina, Islona, Hamburgo y las Vegas.

Figura 41
Material de la red vial del distrito Reventazon
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Estado de las vias del distrito Reventazon

El estado de las vias es muy importante para que las actividades econémicas que se
realizan en el territorio del nuevo distrito Reventazén puedan funcionar adecuadamente. El
66 %de las vias pertenecen a la categoria de estado regular, con una longitud de 79 km. Las
vias en mal estado son casi 22 km, que representan casi el 19 % del total de las vias del
distrito.

Por ultimo, encontramos las carreteras en buen estado, con gitadate 16 km,
que representan el 14 % del total de la red.

Tabla 16
Estado de las carreteras en el distrito Reventazén (km y porcentaje)
Material Km %
Bueno 16,63 14,0%
Regular 79,62 66,9%
Malo 22,72 19,1%
Total 118,97 100%

Nota.Elaboracion DIVC segun inventario vial, 2020
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Figura 42
Red vial del distrito Reventazon: segun porcerndajeestado de la red existente, 2020

Red vial distrito Reventazon segun porcentaje
del estado de la red existente, 2020
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Nota.Elaboracién DIVC segun inventario vial, 2020

Distribucién espacial del estado de la red vial de Reventazon

Las vias en estado regular son las predominantes, cerca del 66 %, estas se encuentran
distribuidas fudamentalmente en la parte central del distrito.

Por el noreste, camino a Imperio y las Vegas, encontramos vias en estado regular. Las
vias en buen estado ocupan el ultimo lugar, cerca del 14 % del total de las vias; la mayor
concentracion esta cerca de ¢esitros de poblacion del Civil y Nueva Esperanza.

Por ultimo, se encuentran las vias en mal estado, con 19 % del total.

Figura 43
Estado de la red vial del distrito Reventazon

Nota Equipo técnico Plan Regulador
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